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Einleitung

Der offentliche Personennahverkehr (OPNV) ist gemaR § 1 Abs.1RegG und
§ 2 Abs. 1 ThirOPNVG eine Aufgabe der Daseinsvorsorge. Er gehort zur
Grundversorgung der Bevoélkerung und soll die notwendige Mobilitat zur Teilnahme
am Erwerbsleben und gesellschaftlichen Leben ermdglichen. Der OPNV spielt eine
wichtige Rolle v. a. zur Gewahrleistung gleichwertiger Lebensbedingungen und bei
der Schaffung einer attraktiven Alternative zum motorisierten Individualverkehr. Eine
ausreichende Bedienung der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen des OPNV soll
sichergestellt werden.

OPNV ist nach § 1 Abs. 2 ThiirOPNVG ,,die allgemein zugingliche Beforderung von
Personen mit Verkehrsmitteln im Linienverkehr, die Giberwiegend dazu bestimmt sind,
die Verkehrsnachfrage im Stadt-, Vorort-, oder Regionalverkehr zu befriedigen. Das
ist im Zweifel der Fall, wenn in der Mehrzahl der Befdrderungsféalle eines
Verkehrsmittels die gesamte Reiseweite 50 Kilometer oder die gesamte Reisezeit eine
Stunde nicht iibersteigt. OPNV teilt sich i. W. in Schienenpersonennahverkehr
(SPNV) auf den Schienenwegen der Eisenbahn und Straenpersonennahverkehr
(StPNV) mit Bussen und Stral’enbahnen auf. Zum Zusammenspiel zwischen StPNV
und SPNV heilt es im ThirOPNVG in § 2 Abs. 3: ,,.Der OPNV soll unter Nutzung
aller Vorteile integrierter Verkehrsnetze organisiert und durchgefiihrt werden. Der die
Flache des Landes erschlieRende SPNV ist als Grundangebot des OPNV
auszugestalten und so mit dem regionalen und stédtischen StPNV zu verkniipfen, dass
durchgehende, weitestmdglich vertaktete Verkehrsangebote gewéhrleistet werden.

[«
Aufgabentrager fiir den OPNV sind nach § 3 Abs. 1 ThirOPNVG

e das Land fir den SPNV,
e die Landkreise und kreisfreien Stadte fiir den StPNV
und

o die grofRen kreisangehorigen Stadte fur den Stadtverkehr, soweit der Stadtrat
einen entsprechenden Beschluss gefasst hat.

Der Gothaer Stadtrat hat einen solchen Beschluss nicht gefasst. Aufgabentrager fur
den StPNV im gesamten Landkreis Gotha inklusive der groRen kreisangehdrigen Stadt
Gotha ist somit der Landkreis Gotha. Die Thiringer Gemeinde- und Landkreisordnung
(ThirKO) regelt in 82 und §87 die Durchfuhrung des ortlichen &ffentlichen
Personennahverkehrs als Pflichtaufgabe des eigenen Wirkungskreises der Kommunen.

Der Nahverkehrsplan ist fir den Aufgabentréger das wesentliche Instrument, um seine
verkehrspolitischen und verkehrsplanerischen Vorstellungen zum Ausdruck zu
bringen und durchzusetzen. Der Aufgabentrager ist nach § 5 Abs. 1 ThirOPNVG
verpflichtet, einen Nahverkehrsplan fiir einen Zeitraum von funf Jahren aufzustellen
und bedarfsgemal fortzuschreiben. Das hier vorliegende Dokument ist die
Fortschreibung des Nahverkehrsplans fur den StPNV im Landkreis Gotha fur die Jahre
2022 bis 2026.

Der Landkreis Gotha und die StPNV-Verkehrsunternehmen im Landkreis sind im
Verkehrsverbund Mittelthiringen (VMT) organisiert. Wegen dieser engen



OTHA
W DER LANDKREIS

Verknupfung zu benachbarten Nahverkehrsradumen wurde der Rahmenplan 2019-2023
des VMT bei der Fortschreibung des hier vorliegenden Dokuments als Grundlage
herangezogen.

2 Generelle Rahmenbedingungen

2.1 Geographische und strukturelle Grundlagen des Nahverkehrsraumes

Der fir diesen Nahverkehrsplan relevante Nahverkehrsraum umfasst den Landkreis
Gotha. Eine enge Verknupfung zu benachbarten Nahverkehrsrdumen, auf die ebenfalls
eingegangen wird, ergibt sich vor allem durch die Kooperation des Landkreises Gotha
im Verkehrsverbund Mittelthiringen und auch durch landkreistbergreifende
Verkehrsangebote wie den Schienenpersonennahverkehr und das StralRennetz.

Rahmenbedingungen fur den hier vorliegenden Nahverkehrsplan stellen v. a.

e das Landesentwicklungsprogramm (LEP) Thiringen 2025 aus dem Jahr 2014
und

e der Regionalplan Mittelthiiringen aus dem Jahr 2011
dar.

Zudem ist der VMT-Rahmenplan 2019-2023 bei der Erstellung dieses
Nahverkehrsplans herangezogen worden.

2.1.1 Geographie und administrative Gliederung

Der Landkreis Gotha befindet sich im Westen Mittelthiringens. Innerhalb des
Freistaates Thiringen liegt der Landkreis westlich der Landeshauptstadt Erfurt und
nordlich der Kammlagen des Thuringer Walds. Der Landkreis umfasst eine Flache von
rund 936 km?2.

Im Gelandeprofil variiert der Landkreis Gotha vom Tiefland im Norden und
Nordosten, das an die Ausl&ufer des Thiringer Beckens grenzt, liber Hochplateaus wie
die Ohrdrufer Platte im Osten bis hin zu den Erhebungen des Thiringer Waldes im
Stden. Unweit dessen Hohenlinie, des Rennsteigs, befindet sich bei Bad Tabarz auch
der Grol3e Inselsberg (916 Meter tiber Normalnull).
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Der Landkreis Gotha ist umgeben von

e der Stadt Erfurt (im Osten),

dem Ilmkreis (im Stdosten),

dem Landkreis Schmalkalden-Meiningen (im Suden),

dem Wartburgkreis (im Westen),

dem Unstrut-Hainich-Kreis (im Norden)
und
e dem Landkreis Sommerda (im Nordosten).

Der Landkreis Gotha gliedert sich in 30 Gemeinden (inklusive der Grof3en
kreisangehorigen Stadt Gotha), die in der untenstehenden Karte dargestellt werden.

Landkreis

Unstrut-Hainich-Kreis

Wartburg-
kreis §

Landkreis
Schmalkalden-

Meiningen Ilm-Kreis

Stand:

01, Januar 2020
Herausgeber
Landratsamt Gotha | 18,-Marz-Straile 50 | 99867 Gotha
Telefon: 03621 214-0 | | E-Mail: poststelle@kreis-plh de

o 10km

@ mr-kartographie, Gotha 2619

Abb. 1: Karte des Landkreises Gotha

2.1.2 Demographische Rahmendaten

Im Landkreis Gotha leben derzeit 134.908 Menschen (Stand 31.12.2019, Thuringer
Landesamt fir Statistik). Von 157.422 Einwohnern im Jahr 1989 hat sich die
Bevolkerung bis ins Jahr 2019 um 22.514 (14,3%) Menschen verringert. Die folgende
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Tabelle zeigt diese Entwicklung auf Basis der Zahlen des Thuringer Landesamtes flr
Statistik (TLS) auf:

Bevdlkerung (Ist-Werte)
1989 1998 2001 2004 2007 2010 2013 2016 2019
Ziff. 1 2 3 4 5 6 i 8 9
1 157 422 | 149625 | 147 418 | 144833 | 141.405 | 138.056 | 135.155 | 135430 | 134.908

Abb. 2: Bevolkerungsentwicklung des Landkreises Gotha 1989-2019

2.1.3 Strukturelle Rahmenbedingungen

2.1.3.1 Raumplanung

Einen zentralen strukturellen Rahmen fir die Nahverkehrsplanung gibt die
Raumplanung vor. Raumplanerisch wird der Landkreis im Regionalplan
Mittelthiringen von 2011 behandelt. Der Regionalplan weist hierzu zentrale Orte
(Grundzentren, Mittelzentren usw.) aus, die  Versorgungs-  und
Dienstleistungsfunktionen flr ihre Umgebung ausiiben. Fur das Umland dieser
Zentren werden sog. Grundversorgungsbereiche definiert. Diese bilden einerseits den
zugehdrigen Einzugsbereich fir die Versorgungs- und Dienstleistungsfunktionen der
jeweiligen zentralen Orte zur Sicherung der erforderlichen Tragfahigkeit
entsprechender Einrichtungen (Schulen etc.). Die zentralen Orte halten andererseits
diese Leistungen fur ihren Grundversorgungsbereich vor.

Im Landkreis Gotha ist die Grol3e kreisangehdrige Stadt Gotha ein Mittelzentrum mit
Teilfunktionen eines Oberzentrums.

Auf der untersten Ebene zentraler Orte weist der Regionalplan zudem die
Grundzentren

e Friedrichroda,
o Nesse-Apfelstadt,
e Ohrdruf,
e Bad Tabarz,
e Tambach-Dietharz und
e Waltershausen
aus.

Fir den Landkreis werden im Regionalplan Mittelthtringen von 2011 weiter folgende
Grundversorgungsbereiche ausgewiesen, die den Einzugsbereich der Zentren
darstellen:

e Grundversorgungsbereich Gotha (Mittelzentrum mit Teilfunktionen eines
Oberzentrums) — Stadt Gotha, die Gemeinden Emleben, Eschenbergen,
Friemar, Molschleben, Nessetal, Pferdingsleben, Schwabhausen, Sonneborn,
Tonna, Trochtelborn und Tuttleben sowie die Ortschaft Gunthersleben-
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Wechmar der Gemeinde Drei Gleichen, die Ortschaft Petriroda der
Landgemeinde Georgenthal und die Ortschaften Aspach, Metebach und
Trigleben der Gemeinde Horsel.

e Grundversorgungsbereich ~ Friedrichroda  (Grundzentrum) -  Stadt
Friedrichroda sowie die Ortsteile Engelsbach, Gospiteroda, Leina, Schénau v.
d. W. und Wipperoda (seit 2020 Landgemeinde Georgenthal),

e Grundversorgungsbereich Nesse-Apfelstadt (Grundzentrum) — Gemeinde
Nesse-Apfelstadt sowie die Gemeinde Drei Gleichen (ausgenommen der
Ortschaft Ginthersleben-Wechmar),

e Grundversorgungsbereich Ohrdruf (Grundzentrum) — Stadt Ohrdruf sowie die
Gemeinden Georgenthal (ausgenommen der ehemaligen Gemeinde Leinatal),
Herrenhof und Luisenthal,

e Grundversorgungsbereich Bad Tabarz (Grundzentrum) — Gemeinde Bad
Tabarz sowie die Ortsteile Fischbach, Schmerbach, Schwarzhausen und
Winterstein der Stadt Waltershausen,

e Grundversorgungsbereich Tambach-Dietharz  (Grundzentrum) — Stadt
Tambach-Dietharz,

e Grundversorgungsbereich ~ Waltershausen  (Grundzentrum) —  Stadt
Waltershausen sowie die Landgemeinde Horsel (augenommen der Ortschaften
Aspach, Metebach und Trugleben).

Zudem zahlen die Gemeinden Bienstadt, Dachwig, Dollstadt, Gierstadt, GrolRfahner,
Nottleben und Zimmernsupra, die im Landkreis Gotha liegen, zum
Grundversorgungsbereich der Stadt Erfurt als Oberzentrum.

Ein wesentliches Kriterium in der Abgrenzung dieser Grundversorgungsbereiche ist
gemal Landesentwicklungsplan die Erreichbarkeit ihres jeweiligen zentralen Ortes
mit dem OPNV binnen maximal 30 Minuten. Zur Grundsicherung der
Daseinsvorsorge sollen so Dienstleistungs- und Versorgungsfunktionen angemessen
erreichbar und auch tragfahig sein. Der gesamte Landkreis wird im Regionalplan
Mittelthiiringen als Landlicher Raum beschrieben. Fiir den OPNV im Allgemeinen
wird der folgende Anspruch im Regionalplan formuliert: ,,Auf der Grundlage seiner
vielgestaltigen Struktur sollen die spezifischen endogenen Potenziale des Landlichen
Raumes angepasst entwickelt und entsprechend den lokalen Gegebenheiten und
Méglichkeiten durch [...] angemessene flichendeckende OPNV-Bedienung genutzt
werden.

Zudem weist der Regionalplan Mittelthiringen 2011 flr die Stadt Gotha und das
landliche Umfeld einen ,,Stadt- und Umland-Raum® ohne gemeindescharfe raumliche
Abgrenzung aus. Dahinter steht der Grundsatz der Einbeziehung unterschiedlicher
Gemeinden in Abstimmungen je nach Aufgabenstellung oder speziellem
Handlungsbedarf. Diese Herangehensweise korrespondiert mit dem inhaltlich und
raumlich sinnvollen Prinzip der Freiwilligkeit fur interkommunale Kooperationen.
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2.1.3.2 Schulen

Im Schuljahr 2019/20 besuchten 12.878 Schuler die 54 allgemeinbildenden Schulen
im Landkreis Gotha. Die funf berufsbildenden Schulen im Kreis wurden im Schuljahr
2019/20 von 3.153 Schiilern besucht.

Die folgende Landkarte zeigt die Verteilung der Schulstandorte im Landkreis Gotha
je nach Schulart.
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Abb. 3: Schulstandorte im Landkreis Gotha

(Eigene Darstellung auf Basis der Schulliste des Amtes fiir Bildung, Schulen, Sport und Kultur)

Auf die Integration der Schulerbeférderung in den StPNV-Linienverkehr wird in
Kapitel 3.7 naher eingegangen.
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2.1.3.3 Tourismus

Ein bedeutender Wirtschaftsfaktor im Landkreis Gotha ist der Tourismus. Seit den
1990er Jahren fihrt der Landkreis die Thuaringer Beherbergungsstatistik an. So
verzeichnete das Thiringer Landesamt fur Statistik fur den Landkreis im Jahr 2019
insgesamt  980.459  touristische  Ubernachtungen in  den  gewerblichen
Beherbergungsbetrieben. Entsprechend den jahrlichen Erhebungen des Tourismus-
verbandes Thiringer Wald/Gothaer Land e.V. kamen aus den Bereichen Camping und
Privatvermietungen noch einmal gut 65.000 Ubernachtungen hinzu. So dass im
Landkreis Gotha allein in 2019 Uber 1.045 Mio. Ubernachtungen von Touristen,
Geschaftsreisenden und Kurgasten stattfanden.

Als wesentliche Saulen fur die weitere touristische Entwicklung im Freistaat weist das
Landesentwicklungsprogramm Thiringen 2025 den Natur- und Aktivtourismus, den
Kultur- und Stadtetourismus und den Gesundheitstourismus aus. Alle drei werden im
Landkreis bereits erfolgreich abgedeckt. In diesem Zusammenhang formuliert das
Landesentwicklungsprogramm auch einen Anspruch an den OPNV (Kapitel 4.4 LEP,
Ziffer 5, Leitvorstellungen): ,,Die vorhandene regional und tiberregional bedeutsame
touristische Wegeinfrastruktur soll gesichert und weiterentwickelt werden. Der
Verknlpfung mit der Wegeinfrastruktur benachbarter L&nder sowie Anbindung an den
OPNV kommt hierbei eine besondere Bedeutung zu.*

Die Raume mit besonderer Bedeutung fir Tourismus und Erholung im Landkreis
Gotha stellen der gesamte Sudkreis Teil des Naturraums Thiringer Wald, die
besonderen Landschaftsgebiete Thiringer Burgenland Drei Gleichen im Sudosten und
die Fahner’sche Héhe im Norden sowie die groRe kreisangehorige Stadt Gotha in der
Kreismitte dar.

Die Stadte Gotha, Waltershausen und Ohrdruf sind von Bedeutung fiir den Stadt-,
Bildungs- und Kulturtourismus. Die Stadt Gotha wird diesbezlglich explizit im
Regionalplan Mittelthiringen als Ort mit Tourismus- und Erholungsfunktion
ausgewiesen, in dem der Kultur- und Bildungstourismus weiter entwickelt werden
soll. Regional bedeutsame Tourismusorte als Schwerpunkte der touristischen
Entwicklung und der Sicherung der Tourismus- und Erholungsfunktion im Landkreis
Gotha sind Crawinkel, Friedrichroda, Georgenthal, Luisenthal, Drei Gleichen, Bad
Tabarz und Tambach-Dietharz (Regionalplan Mittelthiringen 2011, Ziel Z 4-9).

Insbesondere die Gebiete des Thiringer Waldes im Siiden des Landkreises sind ein
beliebtes Erholungsgebiet. Von Bedeutung flr den Tourismus im Landkreis Gotha ist
auch die traditionsreiche Thiiringerwaldbahn. Diese UberlandstraBenbahn der
Thiringerwaldbahn und StraRenbahn Gotha GmbH (TWSB) verkehrt als Linie 4
zwischen Gotha und Waltershausen/Bad Tabarz. Die Thiringerwaldbahn tGbernimmt
als regional bedeutsame Schienenverbindung (Regionalplan Mittelthiiringen 2011,
Ziel Z 3-1) einerseits touristische Funktionen und bindet andererseits das
Grundzentrum Bad Tabarz an die GroRe kreisangehdrige Stadt Gotha mit ihren
zahlreichen Umsteigemdglichkeiten an. Zudem ist auch die Strecke 606 des
Schienenpersonennahverkehrs  (Frottstadt — Waltershausen —  Friedrichroda)
bedeutsam fur den Tourismus im Landkreis Gotha.

Einen nachhaltigen Schub fir die touristische Entwicklung sol in den Folgejahren die
ErschlieBung des GroRen Inselsberges mit sich bringen. Hierzu sind die
Anrainerkommunen und -landkreise eine Kooperation eingegangen. Mittelfristig ist
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dieser touristischen Destination auch in Sachen verkehrlicher Anbindung Rechnung
zu tragen.

Abb. 4: Thiringerwaldbahn in Friedrichroda

Abb. 5: Nessetal-Radweg

(Bildquelle: Lisa Kristin Schrotter, © Tourismusverband Thiiringer Wald/Gothaer Land e.V.)

Arbeitgeber als Verkehrserzeuger

Neben Schulstandorten und Tourismus-Schwerpunkten sollen auch weitere singulére
Verkehrserzeuger benannt werden. Dies sind vor allem grofle Arbeitgeber im
Landkreis Gotha und seiner Umgebung. Die dort beschéftigten Erwerbstétigen sind
als potenzielle OPNV/StPNV-Nutzer anzusehen. GemaR Statistik der Bundesagentur
fur Arbeit waren im Juni 2020 im Landkreis Gotha 49.556 Menschen
sozialversicherungspflichtig beschéftigt (davon: Vollzeitbeschaftigte: 37.490;
Teilzeitbeschéftigte: 12.066; Thuringer Landesamt flr Statistik: Arbeitsortangaben).
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Die deutlichen Arbeitsplatz-Schwerpunkte im Landkreis Gotha ergeben sich u. a.
durch

e die Gewerbegebiete in der Stadt Gotha, darunter ,,Gotha Ost®, ,,Gotha Siid®,
,.Kindleber Strafle®, ,,Luftschiffhafen®,

e die Gewerbegebiete in Waltershausen, darunter ,,Waltershausen Nord*“ und
,,Gothaer Straf3e*,

e die Gewerbegebicte in der Gemeinde Horsel, ,,Marktal 1 und ,,Marktal 2 und
e das Gewerbegebiet ,,Ohrdruf-Herrenhof-Hohenkirchen* bei Ohrdruf
sowie zahlreiche weitere kleinere Gewerbegebiete.

Ergénzend zu betrachten sind auch Auspendler, deren Arbeitsplatze sich auRerhalb des
Landkreises Gotha befinden.

Es wird deutlich, dass neben den Arbeitsplatzen im Landkreis Gotha auch die Pendler-
Bewegungen ein betrachtliches Potenzial an StPNV-Nutzern bedeuten.

Die Stadt Erfurt mit ihren 109.632 Arbeitsplatzen (Thiringer Landesamt fur Statistik:
Arbeitsortangaben Juni 2020) ist ein wichtiges Ziel fir Pendler aus dem Landkreis
Gotha. Die VLG bindet die Stadt Erfurt mit ihren Regionalbuslinien 812, 891 und 894
an den Landkreis Gotha an.

Das Industrie- und Gewerbegebiet Erfurter Kreuz, 6stlich des Landkreises Gotha bei
Arnstadt im IIm-Kreis gelegen, ist als grofRer Industrie- und Gewerbestandort ein
wichtiger Verkehrserzeuger auch fir den Landkreis Gotha. Zusammen mit den
Industrie- und Gewerbegebieten in Thorey, Arnstadt und Rudisleben sind in dem rund
6 km? groRen Gebiet tber 8.000 Arbeitnehmer beschéftigt. In N&he des Erfurter
Kreuzes befinden sich zudem die Gewerbegebiete (GWG) der Gemeinde Nesse-
Apfelstadt in den Ortsteilen Kornhochheims (,,GWG Kornhochheim* und Apfelstadts
(GWG ,,Niederwiese” und GWG ,,Ortsausgang West™) mit rund 1.100 Beschéftigten.
In dieser Region kann in Summe derzeit von rund 9.100 bis 9.500 Werktatigen
ausgegangen werden.

Fur die Gewerbe- und Industrieflachen am/rund um das Erfurter Kreuz (inkl. Thorey,
Arnstadt und Rudisleben) wird aufgrund weiterer Ansiedlungen ein Zuwachs von ca.
2.000 Arbeitsplatzen prognostiziert (Quelle: Wirtschaftsforderung der Stadt Arnstadt;
Mai 2021).

Der lim-Kreis, der Landkreis Gotha und die Stadt Erfurt kooperieren, um die Region
rund um das Erfurter Kreuz als Entwicklungsmotor weiter zu starken. Mit mehreren
Regionalbuslinien bietet die 10V Omnibusverkenr GmbH Illmenau ein dichtes
Liniennetz im Bereich des Erfurter Kreuzes an. Davon fahrt die Linie 3 den Bahnhof
Neudietendorf an, zu Hauptverkehrszeiten halbstiindlich, und bietet in Verknipfung
mit dem SPNV eine Anbindung in den Landkreis Gotha hinein. Dieses
Verkehrsangebot erfolgt in Kooperation mit dem Verkehrsverbund Mittelthiiringen
(VMT), das VMT-Ticket gilt auch fur diese Fahrten.
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2.1.4 Anbindung an das Verkehrswegenetz

2141

Das Verkehrswegenetz im Landkreis Gotha stellt fur den OPNV eine zentrale
Rahmenbedingung dar. Neben dem Stralennetz fiir den StPNV werden auch weitere
Verkehrswege betrachtet, die in Kombination mit dem StPNV fur eine
verkehrsmittellbergreifende Fahrt von Bedeutung sein kénnen.

Einen Uberblick Uber das Verkehrswegenetz im Landkreis Gotha und seiner
Umgebung bietet die untenstehende Grafik.

Ausschnittaus dem Regionalplan Mittelthiiringen: Verkehrswegenetz im Landkreis Gotha
Kertengrundiege ATHIS DML25/2 u.25/3

FunktionalesSchienennetz / Netz des Zentrale Orte
dffentlichenVerkehrs

© =

Nittelzentrum mit Teifunitionen
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Dit raumbszogenen Basisdaten wurden vem Landesamt firVermessung und Gesinformation berstzzstelt undwerden

z2m3f Genehmizung Ne. 1612-043/05 menutet

Abb. 6: Verkehr in Mittelthiringen

StralRennetz
Zentrale Stralenverbindungen im Landkreis sind vor allem

e die Bundesstrale 7 (Ost-West-Richtung: Erfurt — Gotha) (ab Gotha bis
Eisenach weiter als Landesstra3e L3007),

e die Bundesstrae 88 (Ost-West-Richtung: limenau — Ohrdruf — Eisenach)

und

e die BundesstraBe 247 (Nord-Sud-Richtung: Bad Langensalza — Gotha —
Ohrdruf) (ab Ohrdruf bis Oberhof weiter als Landesstralle L3247).

Zudem verlauft die Bundesstrale 176 durch den auRersten Norden des Landkreises.

Die Bundesautobahn 4 flihrt mit den Anschlussstellen Neudietendorf, Wandersleben,
Gotha, Gotha-Boxberg und Waltershausen in Ost-West-Richtung durch den
Landkreis. Dieser Abschnitt wird nicht fir den StPNV genutzt. Als Teil der
EuropastraBe 40 ist die Bundesautobahn 4 eine der wichtigsten Ost-West-
Verbindungen und fur den Landkreis ein bedeutender Anschluss an den
stralengebundenen (Fern-) Verkehr.

10
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Hinzu kommt ein Netz von Landes-, Kreis- und GemeindestraRen und sonstigen
StralRen. Das Strallennetz im Landkreis Gotha gliedert sich ungeféhr auf in

e 89 km Bundesstral3en,

e 222 km Landesstrafien
und

e 117,6 km KreisstraRen

sowie Gemeindestral3en und sonstige Strafl3en.

Schienennetz

Der fur die Anbindung an den Fernverkehr wesentliche Bahnhof im Landkreis ist der
Bahnhof Gotha. In den Richtungen Frankfurt (Main) und Leipzig wird Gotha
zweisttndlich und in Einzelfahrten mit ICE-Zlgen bedient. Ebenfalls besteht ein
Anschluss an das IC-Netz. Hierbei erfolgt eine Bedienung mit drei Zugpaaren Kassel
— Gotha — Gera sowie Einzelfahrten auf der Relation Frankfurt — Gotha — Leipzig.
Uber den rund 20 Fahrminuten entfernten Erfurter Hauptbahnhof bestehen (iber
weitere Umsteigemoglichkeiten zu den Fernverkehrsziigen in Richtung Halle/Berlin
bzw. Nirnberg/Munchen.

Die (abschnittsweise) durch den Landkreis Gotha verlaufenden Linien des SPNV sind
in der folgenden Tabelle aufgelistet. Diese Linien werden von der DB Regio Sudost,
der Erfurter Bahn/Elster Saale Bahn, Abellio Rail Mitteldeutschland und der Siid
Thiringen Bahn betrieben.

SPNV-Linien im Landkreis Gotha
Linie Streckenverlauf Betreiber
Ziff. 1 2 3
1 RE 1 |Géttingen - Erfurt - Gera - Glauchau (dber Gotha) DB Regio Sidost
2 RE 2 |Erfurt-Bad Langensalza - Leinefelde - Kassel - Wilhelmshahe ( (ber Dallstadt) |DB Regio Stdost
3 RE7 |Erfurt- Grimmethal - Wirzburg {iber Neudietendorf) DB Regio Sidost
4 RE 45 |Erfurt - limenau (Uber Meudietendorf) S0d Thiringen Bahn
5 RE 50 |Erfurt - Meinigen (Ober Meudietendorf) S0d Thiringen Bahn
6 RB 20 |Eisenach - Erfurt - Maumburg - Halle (Uber Gotha) Abellio Rail Mitteldeutschland
7 RB 23 |Erfurt - Arnstadt - Saalfeld (Saale) ((ber Neudietendorf) Erfurter Bahn
8 RB 44 |Erfurt- Meinigen {(iber Neudietendorf) 5Sid Thiringen Bahn
9 RB 46 |Erfurt - limenau - Rennsteig {iber Meudietendarf) Sid Thiringen Bahn
10 RB 47 |(Erfurt-) Arnstadt - Saalfeld (Saale) (Uber Neudietendorf) Erfurter Bahn
1 FB 48 |Frottstadt - Friedrichroda DB Regio Sidost
12 RB 52 |Erfurt- Leinefelde (iber Dollstadt) DB Regio Sidost
13 FB 53 |Gotha-BadLangensalza DB Regio Sidost

Abb. 7: Schienennetz: SPNV im Landkreis Gotha

Eine weitere Eisenbahntrasse im Landkreis Gotha ist die Kursbuchstrecke Nr. 572 von
Gotha nach Gréfenroda (Ohratalbahn). Diese Trasse wird derzeit nicht fir den SPNV
genutzt; der Freistaat Thiringen hat die Leistung mit Wirkung zum
11. Dezember 2011 abbestellt. Die bestehende Verkehrsnachfrage entlang der Strecke
wird stattdessen durch die Regionalbuslinien 850, 851, 852, 856, 857, 860 und 861
bedient. Der Landkreis Gotha fordert auf Basis eines Kreistagsbeschlusses die
Wiederbestellung des Personennahverkehrs auf der Ohratalbahn.

11



OTHA
W DER LANDKREIS

2.1.4.3 Flughéfen
Etwas Ostlich der Grenze des Landkreises und ca. 25 km 6stlich der Stadt Gotha
gelegen befindet sich der internationale Verkehrsflughafen Erfurt-Weimar. Weiter
sind der Flughafen Frankfurt am Main und der Flughafen Leipzig/Halle aus der Stadt
Gotha per Bahn binnen rund zwei Stunden erreichbar.

2.2 Rechtsgrundlagen

Auf ausgewdhlte Rechtsgrundlagen ging bereits die Einleitung (Kapitel 1) ein. In
diesem Abschnitt sollen nun erganzend weitere wesentliche Rechtsgrundlagen
Erwahnung finden, die den zentralen Rahmen fir die Aufstellung des NVP und die
Durchfiihrung des StPNV bilden, ohne dabei einen Anspruch auf Vollstandigkeit zu
erheben.

Der in diesem NVP im Fokus stehende StPNV umfasst gemaR § 8 Abs. 1 und 2 PBefG
den OPNV mit StraBenbahnen, Oberleitungsomnibussen (Obussen) und
Kraftfahrzeugen im Linienverkehr sowie auch den Verkehr mit Taxen oder
Mietwagen, der den OPNV mit StraRenbahnen, Obussen und Kraftfahrzeugen ersetzt,
erganzt oder verdichtet.

Eine wesentliche Rechtsgrundlage fir den OPNV im Freistaat Thiringen ist die
Thiringer Gemeinde- und Landkreisordnung (Thuringer Kommunalordnung, kurz
ThirKO). Sie regelt in 8 2 und 8 87 die Durchfihrung des ortlichen 6ffentlichen
Personennahverkehrs als Pflichtaufgabe des eigenen Wirkungskreises der Kommunen.

Weitere wesentliche Rahmenbedingungen fiir den OPNV im Freistaat Thiringen
definiert das ThirOPNVG, v. a. sind dies

e Ziele und Grundsitze des OPNV in § 2 ThirOPNVG,
e die Rolle und Pflichten der Aufgabentrager in den §8 3 und 4 ThirOPNVG,

e den Ablauf der Nahverkehrsplanung und die Inhalte eines NVP (siehe oben) in
den 88 5 und 6 sowie

e die Finanzierung des OPNV unter Beteiligung des Landes in § 8 ThirOPNVG.

Im PBefG werden zentrale Regelungen fiir den OPNV getroffen. Unter anderem regelt
das PBefG

e die entgeltliche bzw. geschéaftsmalige Befdérderung von Personen mit
Strallenbahnen, Obussen und mit Kraftfahrzeugen in § 1 PBefG,

e das Vorgehen fir Antrdge, Genehmigungen und Zulassungen von
Unternehmern flr die genehmigungspflichtige Personenbefdrderung in den
88 2 bis 27 PBefG, insbesondere

o die Definition Offentlichen Personennahverkehrs in
8 8 Abs. 1 und 2 PBefG,

12
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o wesentliche Zwecke des Nahverkehrsplanes und VVorschriften zu seiner
Aufstellung in § 8 Abs. 3 PBefG,

o Grundsatzliches zur Vergabe offentlicher Dienstleistungsauftrage im
OPNV-Bereich, darunter insbesondere die Anwendung der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 fir Verkehrsleistungen, die nicht bei
ausreichender Verkehrsbedienung eigenwirtschaftlich erbracht werden
konnen in § 8a PBefG,

o grundsétzliche  Anforderungen an  ein  wettbewerbliches
Vergabeverfahren nach Art. 5 Abs. 3 der VO EG Nr. 1370/2007 in
8 8 b PBefG

o sowie die Genehmigung von Verkehren in den 8§ 9 bis 27 PBefG,

e die Tarifpflicht in § 39 PBefG.

In § 8 PBefG sind Festlegungen zur Forderung der Verkehrsinteressen im OPNV
getroffen. Nach § 8 Abs. 3a PBefG wirkt die Genehmigungsbehdrde im Rahmen ihrer
Befugnisse an der dem Aufgabentréger obliegenden Aufgabe nach § 8 Abs. 3 Satz 1
mit.

Die Genehmigungsbehorde hat einen vom Aufgabentrdger beschlossenen
Nahverkehrsplan zu bertcksichtigen.

8 8 Abs. 3 Satz 3ff PBefG geht auf die Forderung einer vollstandigen Barrierefreiheit
im OPNV ab dem 1. Januar 2022 ein: ,,Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in
ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu
berucksichtigen, fur die Nutzung des offentlichen Personennahverkehrs bis zum 1.
Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen. Die in Satz 3 genannte
Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und
begriindet werden. Im Nahverkehrsplan werden Aussagen (ber zeitliche Vorgaben
und erforderliche Maflnahmen getroffen. Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans
sind die vorhandenen Unternehmer friihzeitig zu beteiligen; soweit vorhanden sind
Behindertenbeauftragte oder Behindertenbeirate, Verbande der in ihrer Mobilitat oder
sensorisch eingeschréankten Fahrgdste und Fahrgastverbande anzuhdren. lhre
Interessen sind angemessen und diskriminierungsfrei zu beriicksichtigen. [...]*

Mit der letzten Novellierung des PBefG wurden Vorschriften erlassen, welche u. a. die
Bereitstellung von Verkehrsdaten vorsieht. Solange diese Vorschriften nicht vom
Bundesministerium fir Verkehr mit einer Mobilitdtsdatenverordnung prézisiert
werden, lassen sich keine konketen Anforderungen hieraus fir die
Verkehrsunternehmen bzw. fiir die Aufgabentrager ableiten.

Die  Verordnung (EG) Nr. 1370/2007  bietet den  Aufgabentrdgern  ein
Instrumentarium, um im Einklang mit EU-Recht gemeinwirtschaftliche OPNV-
Dienstleistungen an die Betreiber vergeben und hierfir Ausgleichsleistungen
gewdhren zu konnen. Malgebliche Bedeutung hat hierbei der 6ffentliche
Dienstleistungsauftrag, dessen Ausgestaltung in den Artikeln

o 3 (Offentliche Dienstleistungsauftrage und allgemeine Vorschriften),

13
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e 4 (Obligatorischer Inhalt 6ffentlicher Dienstleistungsauftrage und allgemeiner
Vorschriften),

e 5 (Vergabe 6ffentlicher Dienstleistungsauftrage),
e 6 (Ausgleichsleistungen fur gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen) und
e 7 (Veroffentlichung)

geregelt ist.

Die Regelungen zur Vergabe von offentlichen Dienstleistungsauftragen gemal
Artikel 8 Abs. 2 VO (EG) Nr. 1370/2007 sind zu beachten. Das PBefG wurde
entsprechend novelliert, um die vorgeordneten EU-rechtlichen Regelungen zu
berucksichtigen.

Eine wichtige Grundlage zur Regelung der Finanzierung/Bezuschussung des
Strallenbahnverkehrs im Landkreis Gotha ist zudem die ,Richtlinie Uber die
Gewdéhrung von Zuschissen als Teil der Ertrdge von gemeinwirtschaftlichem
StraBenbahnverkehr im Offentlichen Stralenpersonennahverkehr (StPNV) -
Linienverkehr — im Bereich des Aufgabentrigers Landkreis Gotha* (StPNV-Richtlinie
2019).

14
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Bestandsaufnahme

3.1 Organisation des StPNV im Landkreis Gotha
3.1.1 Uberblick iiber das StPNV-System

Die untenstehende Grafik stellt den Kern der Organisation des StPNV im Landkreis
Gotha im aktuellen Ist-Zustand schematisch dar.
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Erbringung von Nahverkehrsleistungen im Sinne der Nahverkehrsplanung

Abb. 8: StPNV-System im Landkreis Gotha

Der Landkreis Gotha ist Aufgabentréger fir den StPNV sowohl im Landkreis als
auch fiir das Gebiet der groRen kreisangehérigen Stadt Gotha.

In Umsetzung der vorangegangenen Nahverkehrsplanung wurde zur Erbringung der
tbergreifenden Management- und Organisationsleistung die Nahverkehrsgeslischaft
des Landkreises Gotha mbH (NVG) (Beschluss des Kreistages Nr. 34/2016)
gegrindet. Nach Betriebsaufnahme lag die Hauptaufgabe der NVG darin, die
wettbewerbliche  Vergabe der Busverkehrsleistungen  vorzubereiten  und
durchzufiihren. Nach Abschluss des Vergabeverfahrens im Busverkehr umfassen die
Haupttatigkeitsfelder der NVG fiir den Landkreis

e Management und Organisation des 6ffentlichen Personennahverkehrs

o Betrieb des vom Landkreis vorgehaltenden Rechnergestiitzen
Betriebleitsystems (RBL)

o Betrieb des Kundenzentrums (Gotha Hauptbahnhof)
o Fahrplanabstimmung/-vorgaben

o Fahrscheinakquise (Betreuung von Abo- bzw. GrolZkunden)
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o Unterstltzung des Landkreises im Verkehrverbund Mittelthlringen
e Vergabe und Bewirtschaftung der Verkehrsdienstleistungen

o Vertragsbewirtschaftung

o Vorbereitung/Durchfiihrung der Vergabe von Verkehrsleistungen

Die Verkehrsunternehmen Thuringerwaldbahn und StraBenbahn Gotha GmbH
(TWSB) im Strallenbahnverkehr und die Verkehrsgemeinschaft Landkreis Gotha
GbR(VLG) im Busverkehr erbringen den gemeinwirtschaftlichen StPNV im
Landkreis Gotha (néheres im Punkt 3.1.2).

Insofern der StPNV nicht auf eigener Infrastruktur (betrifft nur die TWSB) erbracht
wird, stellen die jeweils zustdndigen Baulasttrager diese zur Verfugung. Dies betrifft
neben Offentlichen Halte- bzw. Verknipfungsstellen auch Einrichtungen, welche fur
einen effektiven OPNV unerlasslich sind.

Der Freistaat Thiringen leistet zum einen Finanzhilfen an die StPNV-
Aufgabentrager. Zum anderen unterstitzt er die mit der Durchfuhrung des StPNV
beauftragten Verkehrsunternehmen finanziell bei Investitionen und zahlt gesetzliche
Ausgleichs- und Erstattungsleistungen fir die Schulerbeférderung gemaR
§ 45a PBefG und fiir die Befoérderung von Schwerbehinderten nach § 148 SGB IX.
Weiterhin fordert der Freistaat Thiringen kommunale Baulasttrdger beim Aus-/Um-
/Neubau von barrierefreien Haltestellen sowie weiterer OPNV-Infrastruktur.

Der Verkehrsverbund Mittelthiringen (VMT) ist ein Zusammenschluss von
fiinfzehn Verkehrsunternehmen in Mittelthiringen. Das Gebiet des VMT umfasst die
Stadte Erfurt, Weimar, Jena und Gera sowie die Landkreise Gotha, Weimarer Land,
Saale-Holzland-Kreis, Saalfeld-Rudolstadt und Saale-Orla-Kreis. Ziel des Verbundes
ist die gemeinsame Schaffung eines attraktiven einheitlichen Nahverkehrsangebotes.
Hierzu stimmen die beteiligten Verkehrsunternehmen ihre Fahrplane aufeinander ab,
bieten einen gemeinsamen Verbundtarif an und prasentieren sich mit dem VMT
gemeinsam in der Offentlichkeit. Im Verbundgebiet haben die Fahrgiste die
Madglichkeit, mit einem Ticket Bus, Bahn und Strallenbahn zu fahren.

VVMT-Verkehrsunternehmen sind:
o Abellio Rail Mitteldeutschland GmbH
e DB Regio AG, Regio Sudost
e DB RegioNetz Verkehrs GmbH OberweiRbacher Berg- und Schwarzatalbahn
e Erfurter Bahn GmbH
o Erfurter Verkehrsbetriebe AG
e GVB Verkehrs- und Betriebsgesellschaft Gera mbH
e Jenaer Nahverkehr GmbH
e JES Verkehrsgesellschaft mbH
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e KomBus GmbH

e Personenverkehrsgesellschaft mbH Weimarer Land
e Sid Tharingen Bahn GmbH

e Stadtwirtschaft Weimar GmbH

e Thiringerwaldbahn und Stralenbahn Gotha GmbH
e Verkehrsunternehmen Andreas Schroder

e Verkehrsgemeinschaft Landkreis Gotha GbR.

Dem Verkehrsverbund Mittelthiringen liegen zwei zentrale Vertrage zugrunde: Der
VMT-Finanzierungs- und Tariffortschreibungsvertrag zwischen den Aufgabentragern,
den Dbeteiligten  Verkehrsunternehmen sowie der Verkehrsgemeinschaft
Mittelthiringen GmbH regelt den Verbundtarif sowie die finanziellen
Ausgleichsverpflichtungen der beteiligten Aufgabentrager. Der VMT-Kooperations-
und Einnahmeaufteilungsvertrag zwischen den beteiligten Verkehrsunternehmen und
der Verkehrsgemeinschaft Mittelthiiringen GmbH regelt die Zusammenarbeit der
Verbundpartner insh. beziiglich des Verbundmanagements, der Einnahmeaufteilung
und der Abstimmung des Verkehrsangebotes im Verbundgebiet.

3.1.2 Organisation und Durchfiihrung des Betriebs

Entsprechend der Nahverkehrsplanung fur den Zeitraum 2017 — 2021 wurde der
gesamte 6ffentliche Busverkehr, verteilt auf vier Lose, europaweit ausgeschrieben und
in einem wettbewerblichen Vergabeverfahren an eine Bietergemeinschaft, bestehend
aus den privaten Busunternehmen

e Fuhrbetrieb Lorenz & Sohn GmbH,

e Bichner Omnibus GmbH,

e Omnibus- und Guterverkehr Klaus Gessert e. K. und
e Wollschlager & Partner GmbH,

neu vergeben. Die zugehorigen Betriebsleistungsvertrage fir die Lose 1 bis 4 wurden
am 21.12.2018 mit der Bietergemeinschaft geschlossen. Der Leistungszeitraum
erstreckt sich vom 01.07.2019 bis zum 30.06.2029. Zur Erfullung der
Betriebsleistungsvertrage  wurde  zwischen den  Verkehrunternehmen  der
Bietergemeinschaft ein Arbeitsgemeinschafts-Vertrag geschlossen. Seither firmiert
diese als Verkehrsgemeinschaft Landkreis Gotha GbR (VLG).

Als Subunternehmer der VLG erbringt die Firma Omnibusbetrieb Herrmann, Inhaber
Michael Herrmann e. K einen Teil der Fahrplanleistung im Siiden des Landkreises.
Der Betreiberwechsel zum 01.07.2019 erfolgte nahtlos und reibungsfrei. Aufgrund der
gewdhlten Ausgestaltung der Betriebsleistungsvertrage (Bruttovertrage) stehen die
Fahrgeldeinnahmen sowie die gesetzlichen Ausgleichsleistungen dem Landkreis zu.
Damit tragt der Landkreis Gotha vollstandig das Einnahmerisiko fiir den beauftragten
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Busverkehr. Die VLG erhdlt entsprechend der bezuschlagten Angebotspreise, der
Regelungen zur Preisgleitung und Spitzabrechnung Leistungsentgelte fur die
Verkehrsdurchfuhrung.

Die Thoringerwaldbahn und StraBenbahn Gotha GmbH wurde durch
Kreistagsbeschluss vom 17.06.2009 und dessen Umsetzung mit Vertragsschluss
zwischen Landkreis und TWSB vom 09.09.2009 mit 6ffentlichen Verkehrsleistungen
im Sinne der Nahverkehrsplanung betraut. Die Betrauung gilt seit dem 01. Juli 2009
und endet mit Ablauf des 30. Juni 2024.

Die StPNV-Richtlinie 2019 bildet die Grundlage zur Finanzierung des
StraRBenbahnverkehrs. Sie wurde vom Landkreis Gotha als Aufgabentréger (Beschluss
des Kreistages Gotha Nr. 02/2019) erlassen. In der Richtlinie ist die Finanzierung bzw.
Bezuschussung des Stralenbahnverkehrs durch den Landkreis geregelt. Die
Fahrgeldeinnahmen sowie die gesetzlichen Ausgleichsleistungen verbleiben bei der
TWSB und senken deren Zuschussbedarf.

Damit wird der StraRenpersonennahverkehr im Landkreis Gotha von
o der Verkehrsgemeinschaft Landkreis Gotha GbR (VLG) im StPNV mit Bussen
und

e der Thuringerwaldbahn und Straenbahn Gotha GmbH (TWSB) im StPNV mit
Strallenbahnen und ggf. im Schienenersatzverkehr mit Bussen

erbracht.

Taxi- und Mietwagenunternehmen sind im Landkreis Gotha lediglich im Bereich der
freigestellten Schilerbeférderung tétig, nicht jedoch im reguléren StPNV.

3.2 Betrieb des StPNV im Landkreis Gotha - Infrastruktur

Im Folgenden soll auf die betriebliche Infrastruktur fir die Durchfihrung des StPNV
eingegangen werden. Zur betrieblichen Infrastruktur zéhlen die betriebsnotwendigen
Fahrzeuge sowie die betriebsnotwendigen baulichen Anlagen.

3.2.1 Betriebliche Infrastruktur: Stralenbahnen

Die betriebliche Infrastruktur fur den StraRenbahnbetrieb umfasst nach Angaben der
Thiringerwaldbahn und StraRenbahn Gotha GmbH (Stand 12.05.2021) i. W.

e StraBenbahnfahrzeuge (Triebwagen, Beiwagen, Sonderfahrzeuge),

e StraBenbahnbetriebshof Gotha (,,Wagenhalle*) an der Waltershéauser Strafle 98
mitVerwaltungsgebdauden, Werkstatten, Betriebsdienstgebduden, Abstellhalle
und Lagerflachen,

e die Streckenanlagen, bestehend u. a. aus
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o Ober- und Unterbau der unabh&ngigen und der besonderen Bahnkérper
und straBenbundigen Bahnkorper,

o die Energieversorgungs- und Fahrleitungsanlagen,

o Sicherheitsanlagen, Nachrichtentechnik, Signalanlagen,
Betriebsleitsystem (ITCS) und Fernwirktechnik,

o Ingenieurbauwerken wie Briickenbauwerken,  Stltzbauwerken,
Erdbauwerken

sowie
o die Haltestellen und deren Ausstattung.

Das Streckennetz besteht aus ein- und zweigleisigen Abschnitten und umfasst 36,35
km. Insbesondere auferhalb von Ortslagen sind unabhdngige Bahnkorper
vorherrschend. Innerhalb der Ortslagen in Gotha und Waltershausen dominieren
straRenbiindige und besondere Bahnkdrper.

Uber die Gesamtstrecke filhren 54 Bahniibergange, von denen ein Teil technisch
gesichert ist.

Zur Fahrstromversorgung werden 5 Gleichrichterunterwerke in Gotha Hersdorfstral3e,
Gotha Waltersh&user StraRe, Boxberg, Wahlwinkel sowie Friedrichroda genutzt.

An allen Endhaltestellen sowie am Boxberg, auf und vor dem Betriebshof befinden
sich insgesamt 8 Gleisschleifen.

Zusétzlich sind entsprechende Betriebsdienstgebdaude an den Haltestellen Ostbahnhof,
Kreiskrankenhaus, = Waltershausen, = Wahlwinkel, Reinhardsbrunn  Bahnhof,
Friedrichroda, Marienglashthle und Bad Tabarz vorhanden.

Derzeit befinden sich fir den reguldren Linienbetrieb folgende StraRenbahnfahrzeuge
im Bestand der TWSB.

StraBenbahnfahrzeuge der TWSB im Linienbetrieb

Durchschnittsalter Kapazitat
Anzahl Typ Hersteller Baujahr {Stand Mai 2021) Sitzplatze | Stehplatze
Ziff. 1 2 5 4 5 ] 7
1 13|4-Achser KT4D CKD Prag 1981-1990 32 Jahre 34-39 85

4-Achser KT4D Zweirichter

3
4 6%|8 Achser mit Niederflurmittalteil Be4/8 Schindler 1979-1881 41 Jahre 54 78
5 324 @ 374

Abb. 9: Fuhrpark der TWSB fir den Linienbetrieb (ohne Partybahn und historische Fahrzeuge)

Fur den Linienbetrieb stehen 18 StraRenbahnfahrzeuge zur Verfugung. Weitere 6
Fahrzeuge befinden sich im Zulassungsverfahren. Seit 1998 wurden alle Fahrzeuge
des Typs KT4D(-Mod) modernisiert. Dennoch weist das hohe Durchschnittsalter der
Strallenbahnfahrzeuge auf einen dringenden Investitionsbedarf hin. Gegentiber dem
bisherigen Nahverkehrsplan fiur die Jahre 2017-2021 (Datenstand 2016) hat sich das
Durchschnittsalter der Fahrzeuge im Linienbetrieb von 33 auf 36 Jahre (Stand 2021)
erhoht. Neben den o. g. Fahrzeugen fiir den reguldren Linienbetrieb verfligt die TWSB
zudem  Uber historische  StraBenbahnziige sowie Sonderfahrzeuge und
Arbeitsfahrzeuge. Die 8-Achser-StraRenbahnwagen vom Typ GT 8 und Be4/8
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verfugen Uber ein rollstuhlfahrergerechtes Niederflurmittelteil. Fir den Einstieg an
Haltestellen ohne angepasste Bordhohe sind in den StraBenbahnfahrzeugen Typ GT 8
eigens Klapprampen installiert. Der Einsatz dieser Fahrzeuge im Linienverkehr ist in
den Fahrplanen gesondert gekennzeichnet und wurde soweit mdglich mit
Behindertenvertretern abgestimmt.

Abb. 10: TWSB-Triebwagen Nr. 222 (Typ Be4/8) & Nr. 508 (GT 8)

(Bildquelle: http://waldbahn-gotha.de)

3.2.2 Betriebliche Infrastruktur: Busse
Zur betrieblichen Infrastruktur fir den Linienverkehr mit Bussen zahlen i. W.

e die Omnibusse und
e die Omnibusbetriebshofe.

Der Verkehr findet ausschlieflich unter der Nutzung 6ffentlicher bzw. 6ffentlich
zuganglicher Stral3en statt und ist in der Regel Ubrigen StraRenverkehrsteilnehmern im
Nutzungsstatus gleichgestellt. Besondere Fahrspuren flir Omnibusse fiihren zu keiner
Sondernutzung im Sinne des Stral3enrechts.

Die Einzelunternehmen der VLG sowie das beauftragte Subunternehmen verfiigen im
Landkreis Gotha Gber Omnibusbetriebshife. Davon wurden 5 Omnibusbetriebshofe
mit Hilfe von GVFG-Fordermitteln in den Jahren 1993 bis 1998 errichtet. Fir die
Laufzeit der Betriebsleistungsvertrdge wurde von der VLG ein Betriebshof in der
Schlegelstral3e in Gotha angemietet.

Die Anzahl der benotigten Busse wird vor allem durch die Spitzenstunde zwischen ca.
7 und 8 Uhr an einem Werktag in der Schulzeit vorgegeben. Hierfiir sichert die VLG
nach den mit dem Landkreis geschlossenen Betriebsleistungsvertrdgen den
Mindesteinsatz von 89 Fahrzeuge ab. Der im Linienbetrieb fiir den Landkreis Gotha
gesamte eingesetzte Fuhrpark der VLG-Omnibusunternehmer setzte sich im Juni 2021
nach der monatlich dem Landkreis vorzulegenden Fahrzeugliste folgendermalien
zusammen:
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davon Niederflur | mit Rollstuhl- | Durchschnittsalter Kapazitat
Bauart Anzahl oder Low Entry Stellplatz {Stand April 2021) Sitzplatze Stehplatze
Ziff. 1 2 3 4 5 3] 7
__Astandardlinienbus (12 m) [ a8l L sa - 40-53| 17 - BB
_____ 2|Linienbus 15 m 1 8| .5 | A .38 . 51-66|  36-59
3| Gelenkbus 3 3 3 8,1 41-585 74-103
4 3 99 3 83 3 99 @51

Abb. 11: Fuhrpark der VLG fir den Linienbetrieb

Die 99 Busse beinhalten bereits die Einsatzreserve. Die Zusammensetzung des
Fahrzeugbestandes wird sich durch weitere geplante Neubeschaffungen verandern.

Die Angaben zu Sitz- und Stehplatzen erfolgen auf Basis reprasentativer
Fahrzeugmodelle. Die Spannweiten bei den Linienbussen ergeben sich bauartbedingt
durch eine geringere Anzahl von Sitzplatzen und eine héhere Anzahl von Stehplatzen
in Niederflurfahrzeugen und umgekehrt fir Hochflurfahrzeuge.

Die Busse in Niederflur- und Low Entry-Bauform ermdglichen mit ihrem niedrigen
Boden einen vereinfachten Einstieg flir gehbehinderte Fahrgaste, Rollstuhlfahrer und
Fahrgéste mit Kinderwagen usw. Zudem werden auch das Ein- und Aussteigen der
ubrigen Fahrgéste durch diese Bauweisen erleichtert beziehungsweise beschleunigt.

Der Einsatz von Hochflurfahrzeugen ist nur dann zuléssig, wenn diese Fahrzeuge der
Fahrzeugreserve zuzurechnen sind, die Fahrzeuge noch der Zweckbindung der
Investitionsforderung durch den Freistaat Tharingen unterliegen oder wenn es die
Kapazitats- bzw. Sitzplatzanforderungen der integrierten Schulerbeférderung
erforderlich machen.

Alle Busse verfiigen neben den gesetzlichen Mindestanforderungen nach der
Verordnung Uber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr
(BOKTraft) tber moderne Innenanzeigen und ein Durchsagesystem.

Gegenuber dem bisherigen Nahverkehrsplan fiir die Jahre 2017-2021 (Datenstand
2016) hat sich das Durchschnittsalter der Fahrzeuge im Linienbetrieb von 7 auf 5,1
Jahre (Stand April 2021) verringert.

3.2.3 Betriebliche Infrastruktur: Sonstiges

Im gemeinsamen Kundencenter von NVG und TWSB am Bahnhof Gotha werden den
Fahrgasten unter anderem eine personliche Beratung zum Verkehrsangebot und eine
Fahrscheinverkaufsstelle angeboten.

Die VLG und die TWSB nutzen jeweils ein Rechnergestiitztes Betriebsleitsystem
(RBL). Der Landkreis stellt dieses der VLG zur Verflgung. Die Bewirtschaftung des
kreislichen RBL erfolgt durch die NVG. Dynamische Fahrgastinformationsanzeigen
(DFI), die mit dem RBL vernetzt sind, wurden bereits an einer Vielzahl von
Haltestellen in der Stadt Gotha sowie an weiteren Haltestellen im Landkreis Gotha
installiert. Mit dem Ziel zur Vereinheitlichung der DFI-Anzeigen wurde im Jahr 2020
die Erneuerung der DFI-Anzeigen gemeinsam von der TWSB und dem Landkreis
Gotha ausgeschrieben und vergeben. Hiernach erfolgt in Abhéngigkeit der
Investitionsforderung durch den Freistaat Thiringen eine schrittweise Umstellung auf
neue  TFT-Anzeigen. Fir  bedeutende  Verknipfungspunkte  zwischen
Verkehrsangeboten der VLG und der TWSB erfolgt bereits jetzt eine Abstimmung

21



OTHA

DER LANDKREIS

&

zwischen den RBL-Systemen. Fahrgastzéhlsysteme sind in allen Linienbussen und in
5 Straenbahnfahrzeugen installiert.

Die NVG verfligt Uber eine Werkstatt, in der kleinere Reparaturen an der kreiseigenen
RBL - Technik durchgefihrt werden kénnen. Der 2020 beschaffte Werkstattwagen
ermoglicht schnellen Austausch von Geréten auf den Betriebshtéfen der VLG oder im
laufenden Linienverkehr. Reparaturen kénnen vor Ort ausgefiihrt werden.

3.3 StPNV-Angebot
3.3.1 Liniennetz

Die erbrachten Verkehrsleistungen der VLG und TWSB basieren auf den folgenden
derzeit giltigen Liniengenehmigungen:

a) Regionalbuslinien der VLG

Liniengenehmigungen der VLG {Stadtbus)
Linie von nach iiber Genehmigung ab [ Genehmigung bis Lange [km]
Ziff. 1 2 3 4 5 L] 7
1| 810 |Gotha Siebleben Gymnasium |Grafentonna Warza - Ballstadt 01.07.2019 30.06.2029 45 6
2| 812 |Gebesee Gymnasium Erfurt, Europaplatz |Dachwig - Gierstadt 01.07.2019 30.06.2029 309
3| 813 |Ballstadt Kleinfahner Gierstadt 01.07.2019 30.06.2029 36,0
4| 820 |[Gotha Mechterstadt Sonneborn - Weingarten 01.07.2019 30.06.2029 339
5| 821 |Gotha Wolfsbehringen  |Sonneborn 01.07.2019 30.06.2029 259
6| 822 [Gotha ‘Wolfsbehringen  [Wangenheim 01.07.2019 30.06.2029 296
7| 823 |Goldbach Wangenheim Warza 01.07.2019 30.06.2029 20 4]
8| 830 |Gotha Mechterstadt Trigleben 01.07.2019 30.06.2029 282
a9 831 |Trigleben Friedrichroda Mechterstadt - Waltershausen 01.07.2019 30.06.2029 373
10| B840 |Friedrichroda Einsenach Tabarz- Seebach 01.07.2019 30.06.2029 351
11| 841 |Waltershausen Seebach Tabarz 01.07.2019 30.06.2029 271
12| 842 |Gotha Seebach Tabarz 01.07.2019 30.06.2029 44 6
13| 843 |Wahlwinkel Waltershauen Schénauv. d. W. 01.07.2019 30.06.2029 39
14| 844 [Finsterbergen Reinhardsbrunn |Friedrichroda 01.07.2019 30.06.2029 12,2
15| 845 [Georgenthal Waltershauen 01.07.2019 30.06.2029 197
16| 845 [Finsterbergen Reinhardsbrunn |Catterfeld - Friedrichroda 01.07.2019 30.06.2029 323
17| 850 [Ohrdruf Tambach-Dietharz [ Georgenthal 01.07.2019 30.06.2029 15,3
18| 851 [Gotha Schmalkalden Georgenthal - Tambach-Dietharz 01.07.2019 30.06.2029 48 6
19| 852 [Gotha Finsterbergen Georgenthal 01.07.2019 30.06.2029 280
20| 853 [Gotha Cumbach Schénauv. d. W. 01.07.2019 30.06.2029 316
21| 854 [Gotha Wechmar Emleben 01.07.2019 30.06.2029 35
22| 856 |Brotterode Chrdruf Friedrichroda 02.07.2019 01.07.2029 51,8
23| 857 |Brotterode Crawinkel Schule |Tabarz - Friedrichroda - Ohrdruf 01.07.2019 30.06.2029 441
24| 3860 [Gotha Oberhof Ohrdruf 01.07.2019 30.06.2029 36,2
25| 861 [Gotha Crawnkel Ohrdruf 01.07.2019 30.06.2029 205
26| 862 [Crawnkel Luisenthal Ohrdruf 01.07.2019 30.06.2029 26,8
27| 865 |Ohrdruf Tambach-Dietharz | Georgenthal 01.07.2019 30.06.2029 259
28| 870 |Gotha Meudietendorf Wechmar - Mihlberg 01.07.2019 30.06.2029 375
29| 871 |Gotha Wechmar Seebergen 01.07.2019 30.06.2029 392
30( 880 |Gotha Meudietendorf Grofirettbach 01.07.2019 30.06.2029 17,3
31| 881 [Meudietendorf Ingersleben 01.07.2019 30.06.2029 4.0
32| 890 |Gotha Bienstadt Molschleben 01.07.2019 30.06.2029 276
33| 891 |Gotha Erfurt, Flughafen |Friemar - Gamstadt 01.07.2019 30.06.2029 36,2
34| 892 |Gotha Dachwig Friemar - Gierstadt 01.07.2019 30.06.2029 40,2
35| 893 |Tottleben Molschleben 01.07.2019 30.06.2029 16,1
36| 894 |Bienstadt Erfurt Gamstadt 01.07.2019 30.06.2029 26,6
3F| 895 |Bienstadt Meudietendorf Gamstadt 01.07.2019 30.06.2029 229
38 S Streckenld % 1.108,6]
Abb. 12: Regionalbus-Liniengenehmigungen der VLG

Die 37 Regionalbuslinien der VLG umfassen eine Gesamtlinienlange von 1.108,60

km.
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Liniengenehmigungen der VLG (Stadtbus)
Linie von nach iiber Genehmigung ab | Genehmigung bis | Lange [km]
Ziff. 1 2 3 4 5 6 T
1 A Gotha, Kreiskrankenhaus  [Tittleben Gartenstr. - Huttenstr. 01.07.2019 30.06.2029 16,2
2 B Gotha, Am Schmalen Rain _[Remstadt, Am Gut Huttenstr. 01.07.2019 30.06.2029 12,7
3 C Gotha, Eschleber Strafie Gotha, Topfleben Hauptbahnhof- Burbachstr. 01.07.2019 30.06.2029 135
4 E Gotha, Oskar-Grindler-Str. |Gotha, Stadion Hauptbahnhof 01.07.2019 30.06.2029 93
5 F Gotha, Uelleben Markistr.  [Gotha, Hauptfriedhof Gartenstr. - Huttenstr. 01.07.2019 30.06.2029 13,8
6 Summe Streckennetz 3 65,5/
Abb. 13: Stadtbus-Liniengenehmigungen der VLG
c) Linien der TWSB
Liniengenehmigungen | Streckenlange der TWSB
Linie von nach liber Genehmigung ab | Genehmigung bis | Lange [km]
Ziff. 1 2 3 4 5 6
1 1 .. |Gotha Hauptbahnhof | Gotha, Kreiskrankenhaus | | 01.07.2017 30.06.2024
2 2 |Gotha, Hauptbahnhof  |Gotha, Ostbabnbof 01.07.2017| 30.06.2024
3 3] Ostbahnhof  |Gotha Waltershauser Strae | | 01.07.2017 30.06.2024
4 g Waltershausen, Gleisdreieck |Waltershausen, Bahnhof 01.07.2017 30.06.2024
5 Zwischensumme Streckenl; Stadtverkehr
6 4 |G0tha. Hauptbahnhof |(E|.KKH}Taba|z U1.U?.2U1?| 30.06.2024 (227)217
7 G kenlang 38,2

Abb. 14: Liniengenehmigungen der TWSB

Mit der im Jahr 2017 vorgenommenen Neukonzessionierung aller Strallenbahnlinien
wurde entsprechend den Vorgaben des Nahverkehrsplanes 2017 — 2021 die
StraBenbahnverkehrsleistung auf der Relation Waltershausen Gleisdreieck
Waltershausen Bahnhof als eigenstandiger Linienverkehr (Linie 6) ausgefihrt.

Die TWSB betreibt Stadtlinien mit einer Lange von 155km und eine
Regionallinie/UberlandstraBenbahn von 22,7 km. Die Lange der Linien der TWSB
betragt in Summe 38,2 km.

Der von der TWSB nach § 43 Nr. 2 PBefG konzessionierte Schulerverkehr (Bus)
zwischen Wahlwinkel und Waltershausen wurde bis zum 30.06.2019 durchgefiihrt und
planmé&Big innerhalb der Busleistungsvergabe dem zustandigen Verkehrstrager als
Linie 843 (iberlassen.

Die untenstehende Grafik zeigt das Liniennetz innerhalb der Stadt Gotha auf.
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Abb. 15: Liniennetz innerhalb der Stadt Gotha
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Zudem fuhren auch Verkehrsangebote anderer Aufgabentrager teils in den Landkreis
Gotha hinein, vor allem in Randgebiete.

ben. Aufgabentrager
1

[
=

Linie
2

rkehre

einbrechende kreisi g Buslinit
Linien-Verlauf
3

Betreiber (Stand 2021)
4

lim-Kreis

3

Rudisleben - Efurter Kreuz - Neudietendorf - Apfelstadt

10V Omnibusverkehr GmbH limenau

352

Arnstadt - Grafenroda - Crawinkel

10V Omnibusverkehr GmbH limenau

354

Arnstadt - Holzhausen - Mithiberg

10V Omnibusverkehr GmbH limenau

360

Arnstadt- Gossel - Wilfis

10V Omnibusverkehr GmbH limenau

Unstrut-Hainich-Kreis

735b

Dallstadt - Herbsleben - Bad Tennstedt - Ballhausen - Gebesee

REGIONALBUS-Gesellschaft Unstrut-Hainich- und Kyffhauserkreis mbH

735

Bad Langensalza — Grafentonna — Groltvargula — Herbsleben

Salza — Tours Konig OHG

736

Bad Langensalza - Nagelstedt - Grafentonna - Burgtonna (- Aschara)

Salza — Tours Kénig OHG

738

Bad Langensalza - Nagelstedt - Grafentonna

Salza — Tours Kinig OHG

Wartburgkreis

142

Eisenach - Seebach - Ruhla - Kl 0 - Bad Tabarz

Verkehrsunternehmen Wartburgmobil (VUW) gkAGR

= 00| =ik,

{Wartburgmobil)

144

Mosbach - Kittelsthal - Winterstein - Seebach - Ruhla

Verkehrsunternehmen Wartburgmobil (VUW) gkAGR

ala

152

Eisenach - Deubach - Sondra - Mechterstadt

‘Verkehr Hainich OHG

Abb. 16: kreisubergreifende Linienverkehre benachbarter Aufgabentréger

Im Sinne der nach § 5 Abs. 4 ThiirOPNVG in den Jahren 1996 bis 2000 zwischen den
benachbarten
Finanzierungsvereinbarungen steht die Landesfinanzhilfe nach § 8 Abs. 2 ThirOPNV

immer

dem
Dienstleistungsauftrag

Aufgabentragern

Aufgabentrager
an das

zu,
jeweilige

und dem Landkreis

welcher

Gotha geschlossenen

den  gemeinwirtschaftlichen
Verkehrsunternehmen,  welches

kreistibergreifenden Linienverkehr durchfiihrt, vergeben hat.

3.3.2 Bedienzeiten / Taktungen

Als Bedienzeit wird in dieser Auswertung der Zeitraum zwischen dem Beginn der
ersten und dem Ende der letzten Fahrt des Tages auf der jeweiligen Linie (oder
Teilstrecken der Linie) verstanden. Verbindungen nach dem Rufbus-Prinzip werden
in der Ermittlung der Bedienzeiten mit beriicksichtigt. In der Linienbeschreibung
(Anhang 6) sind die Bedienzeiten und Taktungen aller Bus- und StraRenbahnlinien im
Status Quo dargestellt. Hierbei wird aufgrund der langzeitigen Baustellensituation im
Stadtverkehr Gotha ebenfalls zwischen der Normalfahrplanung und dem Status Quo
unter Berticksichtigung der Baustellenfahrplane unterschieden

3.3.3 Verlehrsleistungsumfang

Ebenfalls in der Linienbeschreibung (Anhang 6) wurde der fir das laufende Jahr 2021
hochgerechnete Verkehrsleistungsumfang fir alle Verkehrstrager dargestellt.

3.4 Haltestellen und Verkniipfungspunkte

Im Folgenden soll ein Uberblick tber die Bus- und StraRenbahn-Haltestellen im
Landkreis Gotha gegeben werden.

3.4.1 Haltestellenkataster

Das fiir den Nahverkehrsplan 2017 — 2021 aufgestellte Haltestellenkataster wurde im
Rahmen des Anhorungsverfahrens an die betreffenden Haltestellentrager gegeben und
der aktualisierte Rucklauf eingepflegt. Das Haltestellenkataster wird auf der
Internetprésenz des Landkreises zur Verfugung gestellt und fortlaufend aktualisiert.
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3.4.2 Bushaltestellen

Betrachtet man die Haltestellen einzeln je Fahrtrichtung und, soweit vorhanden, auch
nach Steigen, so befinden sich im Landkreis Gotha insgesamt 499 Bushaltestellen.
Diese Zahl versteht sich inklusive wegen BaumaRnahmen aufgehobener Haltestellen.

Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick tber die Bordsteine und Bordhdéhen der
Bushaltestellen.

Auswertung Haltestellenkataster
Merkmal Anzahl Anteil
Ziff. 1 2 3
1|Haltestellen insgesamt 499 100%
""" 2|-davon mitBordstein | 395]  79%
""" 3|- davon mitBordhahe 13-23cm | 244 49%
""" 4|-davon mitBordhéhe 18cm | 155] 3%

Abb. 17: Auswertung der Borde und Bordhéhen der Bushaltestellen

Die Mehrheit (79%) der Bushaltestellen ist mit einem Bordstein befestigt. Ein sog.
Kasseler Bordstein (29% der Haltestellen) unterstiitzt gegentber den meisten anderen
Bordsteinarten (49% der Haltestellen) ein reifenschonendes nahes Heranfahren der
Busse an das Bord.

31% der Haltestellen verfugen tber eine Bordhdhe von 18 cm Uber der Stralenhthe
und ermdglichen so einen idealen Einstieg in Niederflurbusse ohne Hohenunterschied.

Weitere Ausstattungsmerkmale der Bushaltestellen sind in der untenstehenden Tabelle

zusammengefasst.

Auswertung Haltestellenkataster

Merkmal Anzahl Anteil
Ziff. 1 2 3

1|Haltestellen insgesamt 499 100%,

" 2|-davon mitBeleuchtung | 334l B7%,
""" 3|-davon mit Wetterschutz | 228 45%
" 4|-davon mit DFi<Anzeige | 24T RS

Abb. 18: Auswertung der Ausstattung der Bushaltestellen

Alle Haltestellen sind mit einem Fahrplan-Késtchen oder einem alternativen Fahrplan-
Aushang (z. B. im Wetterschutz) ausgestattet.

67% der Haltestellen sind beleuchtet; 45% verfuigen uber einen Wetterschutz.

An 24 stark frequentierten Haltestellen sind DFI-Anzeigen einsehbar. Dies entspricht
ca. 5 % der Haltestellen.

Die Ausstattung der Haltestellen wird sich durch geplante Baumalnahmen
kontinuierlich weiter verbessern.

3.4.3 StraRenbahnhaltestellen

Betrachtet man die Haltestellen einzeln je Fahrtrichtung und gegebenenfalls auch
Steig, so befinden sich im Landkreis Gotha insgesamt 64 StraRenbahnhaltestellen.
Diese Zahl versteht sich inklusive wegen BaumalRnahmen aufgehobener Haltestellen
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etc. Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick tiber die Bordsteine und Bordhohen der

Haltestellen.
Auswertung Haltestellenkataster
Merkmal Anzahl Anteil

Ziff. 1 2 3

1|Haltestellen insgesamt 64 100%,
" 2|-davon mitBordstein | B4 100%
_...3|- davon mit Bordnhe 16-23cm | B[ 95%

4 |- davon mit Bordhdhe 21 cm a7 58%

Abb. 19: Auswertung der Borde und Bordhhen der StraRenbahnhaltestellen

Alle StraBenbahnhaltestellen sind mit einem Bordstein befestigt. Ein sog. Kasseler
Bordstein ist an 50% der Haltestellen verbaut, an 50% der Haltestellen werden andere
Bauformen verwendet.

58% der Haltestellen verfligen Uber eine Bordhéhe von 21 cm Uber der
Schienenoberkante und ermoglichen so im Regelfall einen idealen Einstieg in
Stralenbahnen mit Niederflurmittelteil ohne Héhenunterschied. Insgesamt liegen
sogar bereits 95% der Haltestellen mit ihren Bordhdhen tber der Schienenoberkante
in einem Toleranzbereich von 21 cm +/- 5 cm. Diese Haltestellen kénnen im
Zusammenspiel mit abgestimmten anderen Komponenten des StPNV, inshesondere

Stralenbahnwagen in (teilweiser) Niederflurbauweise, einen weitestgehend
barrierefreien StPNV ermdglichen.
Auswertung Haltestellenkataster
Merkmal Anzahl Anteil
Ziff. 1 2 3
. 1|Haltestellen insgesamt | 64 100%
....2|-davon mitBeleuchtung | 1L 94%
.3\ davon mit Wetterschutz | =11 I 64%
4|- davon mit DFl-Anzeige 18 28%

Abb. 20: Auswertung der Ausstattung der StraRenbahnhaltestellen

Beinahe alle Haltestellen sind mit einem Fahrplan-Kastchen oder einem alternativen
Fahrplan-Aushang (z. B. im Wetterschutz) ausgestattet. Die Abweichung von 100%
ergibt sich im Wesentlichen durch Fahrplanaushdnge an gegeniberliegenden
Haltestellen o. &.

94% der Haltestellen sind beleuchtet; 64% verfuigen tUber einen Wetterschutz.

An 18 stark frequentierten Haltestellen sind DFI-Anzeigen einsehbar. Dies entspricht
ca. 28% der Haltestellen.

Die Ausstattung der Haltestellen wird sich durch geplante BaumaB3nahmen
kontinuierlich weiter verbessern.

3.4.4 Verknupfungspunkte

Im Folgenden sollen Verknlipfungspunkte, also fur den Umstieg von Fahrgasten
bedeutsame Haltestellen (bei mehreren Richtungen zusammengefasst) naher
betrachtet werden. Die folgenden Ausfiihrungen beziehen sich auf bedeutende
aufgabentragerubergreifende Systemverkniipfungen im Landkreis Gotha sowie
wichtige landkreisinterne Verknipfungspunkte. Zudem werden auch wesentliche
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Verknlpfungspunkte auBerhalb des Landkreises Gotha genannt, die von StPNV-
Angeboten des Landkreises Gotha angefahren werden.

Die untenstehende Tabelle listet wesentliche Verknlpfungspunkte und die dort
verknupften Verkehrsangebote auf.

Verkniipungspunkt SPNV-Kurshuchstrecke StraBenbahn-Linien | Stadtbus-Linien Regionalbus-Linien
Ziff. 1 2 3 4 5
1|Bad Tabarz Busbf VUW 142, B40, 841 B42 B57

810, 820, 821, 822, 830, 842, 851, 852, 853,
854, 860, 861, 870, 871, 880, 890, 891, 832

340.1, 561, 566, 570, 570.7,
571, 580.2, 604, 605

14| Waltershausen Bf
15|Erfurt Europaplatz

18|5eebach VUW 140, 142, 144, 840, B41, 842

Abb. 21: Ubersicht wesentlicher Verkniipfungspunkte

Weiterhin ist teilweise richtungsbezogenes Umsteigen zwischen Regionalbuslinien an
den Haltestellen Ballstadt und Bienstadt moglich.

Aufgrund der Ausrichtung des Buslinienverkehrs auf den Verknipfungspunkt
(Friedrichroda) Reinhardsbrunn Bahnhof, an welchem neben dem SPNV auch der
Ubergang zur StraBenbahn gegeben ist, wird der Haltestelle Friedrichroda Bahnhof
aktuell keine Verknlpfungsfunktion zugewiesen.

Der VMT organisiert verkehrsmittel- und verkehrsunternehmensubergreifende
Abstimmungen, u.a. zu Ubergangszeiten an Verkniipfungspunkten. Der VMT-
Rahmenplan mit seinen Empfehlungen zur Ausgestaltung von Verkntpfungspunkten
wird hierbei beachtet.

3.5 Service

Das gesamte VMT-Fahrkartensortiment kann im Wesentlichen, inklusive personlicher
Beratung, an allen Verkaufsstellen des VMT erworben werden. Im Landkreis Gotha
sind dies vor allem

e das Kundenzentrum am Hauptbahnhof Gotha,
e das Reisezentrum der Deutschen Bahn am Hauptbahnhof Gotha
sowie

e die Verkaufsstellen am TWSB-Betriebshof in der Waltershduser Strafle in
Gotha und in der Tourist-Information Gotha/Gothaer Land in der Stadt Gotha.
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Weiter konnen Fahrkarten an Automaten der Deutschen Bahn und Abellio am
Hauptbahnhof Gotha, bei den Fahrern und in weiteren Verkaufsstellen in diversen
Geschéften erworben werden. Der VMT bietet seinen Fahrgédsten zudem die
Madglichkeit, online Fahrkarten zu kaufen.

Der Verkehrsverbund Mittelthiringen (VMT) bietet seinen Fahrgésten seit Marz 2020
die Maglichkeit ihre Fahrt in Bus, Zug und Stralenbahn Uber die FAIRTIQ-App
mittels Check-in/Check-out abzurechnen. Dieses System vereinfacht die Nutzung des
Offentlichen Nahverkehrs um ein Vielfaches.

Die Fahrpldne des VMT sind neben den Aushdngen an Haltestellen usw. unter
anderem online einsehbar und bestellbar. Zudem betreibt der VMT ein Service-
Telefon. Eine Online-Auskunft zeigt dem Fahrgast flr jede mogliche Fahrtverbindung
im Landkreis Gotha sowie alle Verbindungen im gesamten Verbundgebiet des VMT
unter anderem die jeweiligen Verbindungen und Fahrpreise fir alle
Fahrscheingruppen an. Wichtige Informationen werden zusétzlich  Gber
Pressemitteilungen und Informationsbroschiiren publiziert. Zudem koénnen den
Kommunen im Landkreis Fahrgastinformationen zur eigenstandigen Veroffentlichung
in den Amts- und Verkindungsblattern zur Verfiigung gestellt werden. Auch die
elektronische Fahrgastinformation kann in deren Webpréasenzen verlinkt werden.

Die Einfiihrung einer VMT-App ist abgeschlossen. Diese App ermdglicht fir die
Verkehrsangebote aller Verbundpartner vor allem Fahrplanauskiinfte und einen
vereinfachten Ticketkauf. Nach Abschluss der Integration von Echtzeitdaten in die
Datendrehscheibe werden dann in der Fahrplanauskunft zudem die tatséachlichen Ist-
Ankunfts- und Abfahrtzeiten (also Verspatungsinformationen) verflgbar.

Die VLG hat mit der Aufnahme des Betriebes in Gotha in der Schlegelstral3e ein
Betriebsbiiro eingerichtet und betreibt dort eine Leitstelle. Diese ist an 7 Tagen die
Woche zu den Bedienzeiten telefonisch erreichbar, um Kundenanfragen insbesondere
zu Verspatungen zu beantworten. Im Rahmen des Beschwerdemanagements werden
an dieser Stelle eingehendene Fahrgastbeschwerden bearbeitet. Die Leitstelle
ubernimt zudem die Koordinaton zur Behebung von Betriebsstérungen (z. B. nach
Unfallen).

3.6 Barrierefreiheit

Eine zentrale Anforderung an einen behindertengerechten StraRenpersonennahverkehr
ist ein erleichterter Einstieg in die Fahrzeuge fir Menschen mit motorischen
Einschrankungen, beispielsweise gehbehinderte Fahrgéaste oder Rollstuhlfahrer. Ein
vereinfachter Einstieg wird vor allem durch die Kombination von Fahrzeugen mit tief
liegenden Boden und Haltestellen mit einer darauf abgestimmter Bordhohe und in
Kombination mit weiteren Komponenten des StPNV-Systems ermdglicht. Auf ein
weiter gefasstes Verstandnis von Barrierefreiheit wird in Kapitel 7.4 eingegangen.

3.6.1 Fahrzeuge

Die TWSB setzt derzeit regelmafig 12 Fahrzeuge im Linienverkehr ein, wovon 3 mit
einem Niederflurmittelteil ausgestattet sind. Weitere 6 Bahnen mit Niederflurmittelteil
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sind in Zulassung. Die Fahrer sind angewiesen, Personen mit Handycap bei Bedarf
beim Einstieg in die StraRenbahnen zu helfen.

Als alternative Beforderungsmoglichkeit bietet die TWSB fiur in ihrer Mobilitét
eingeschrankte Fahrgaste bei Verfligbarkeit einen Shuttledienst mit einem
barrierefreien Bus an. Fir den Schienenersatzverkehr stehen zwei barrierefreie
Linienstandardbusse zur Verfugung.

3.6.2 Haltestellen

Im  Zusammenspiel zwischen niederflurigen Fahrzeugen beziehungsweise
Fahrzeugen, die teilweise Uber einen Niederflur verfugen, ermdglichen Haltestellen
mit angepasster Bordhohe einen vereinfachten Einstieg fir Rollstuhlfahrer und andere
in ihrer Mobilitat eingeschrankte Personen. Fir Busse ist bei der Infrastruktur im
Landkreis Gotha eine Bordhthe von 18 cm als ideal anzusehen. Bei StraRenbahnen
werden 21 cm ab Schienenoberkante angestrebt. Ein Hohenunterschied von bis zu +/-
5 cm wird oftmals noch als akzeptable Abweichung angesehen und deshalb separat als
Toleranzbereich ebenfalls ausgewertet.

Die Bushaltestellen verfugen zu 31% uber eine ideale Bordhéhe von 18 cm. Weitere
ca. 18% der Haltestellen liegen bis zu 5 cm (ber oder unter den 18 cm, sodass
insgesamt bereits rund 49% der Haltestellen als weitestgehend rollstuhlgerecht
bezeichnet werden konnen.

Die StralRenbahnhaltestellen verfiigen zu 14% Uber eine Bordhthe von idealen 20 cm
ab Schienenoberkante. Weitere 72% liegen bis zu 5 cm unter der Idealhdhe. Insgesamt
sind damit bereits 86% der Strallenbahnhaltestellen als weitestgehend rollstuhlgerecht
zu bewerten.

Die Anpassung weiterer Bus- und Strallenbahnhaltestellen ist geplant. Bei
BaumalRnahmen wird — soweit mdoglich — darauf geachtet, eine mdglichst
weitreichende Barrierefreiheit inklusive der Zuwegungen zu erreichen.

3.6.3 Service- und Informationsangebot

Das gemeinsame Kundencenter von TWSB und NVG am Gothaer Hauptbahnhof ist
fur Rollstuhlfahrer und andere in ihrer Mobilitat eingeschrankte Menschen zuganglich.

Bei der Erneuerung der dynamischen Fahrgast Informationsanzeiger an den
Haltestellen (DFI) wurde eine Vorlesefunktion eingefiihrt, um die
Informationsmaoglichkeiten flr sensorisch eingeschrénkte Personen zu verbessern.

Die TWSB und die NVG betreiben eigene Webseiten und stellen Informationen fiir
die Fahrgaste zur Verfiigung. Auf den jeweiligen Facebookseiten werden dariiber
hinaus aktuelle Informationen zu Fahrplandnderungen oder Betriebsstdrungen
kommuniziert.

Uber die VMT — Handy App kénnen eine Vielzahl von Informationen abgerufen
werden. So z.B. die GPS basierte Standortsuche, bestmogliche Verbindungsuche mit
Haltestelle & Abfahrtszeit, Haltestellentibersicht mit Ankunfts- und Abfahrtszeiten
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sowie Umgebungskarte, Angabe von Echtzeitdaten fur Verspatungsinformationen und
adressscharfe  kartenbasierte  FuBwegenavigation. Darliber hinaus  kdnnen
Reiseinformation in Kalender Ubertragen oder an andere Personen versendet werden.

3.7 Integration der Schiilerbeforderung

Nach § 2 Abs. 5 ThiirOPNVG sollen Sonder- und Schiilerverkehre als 6ffentliche
Linienverkehre durchgefuhrt werden. Ein entsprechender Beschluss (Nr. 23/2000)
wurde hierzu vom Kreistag Gotha gefasst. Die Integration der Schiillerbeférderung im
Landkreis Gotha liegt fur das Jahr 2021 bei ca. 96,9%. Dieser Anteil ist gegenuber
dem Jahr 2015 (92%) angestiegen. Dies ist damit zu begrunden, dass Schilerfahrten,
welche als Sonderformen des Linienverkehrs betrieben wurden, in ,,normale®
Linienfahrten Gberfuhrt wurden und sich die Anzahl an Schulern der freigestellten
Schulerbeférderung verringert hat.

3.8 Umwelt- und Klimaschutz

Die Hohe des mit dem Pariser Klimaabkommens festgesetzten, noch verbleibenden
globalen Emissionsbudgets ist bei einem Temperaturziel von maximal 2 °C extrem
knapp bemessen. Deutschland wird noch vor dem Jahr 2030 einen GroRteil seiner
Emissionen einsparen missen, wobei auch der Umbau des Verkehrssektors hin zu
mehr nachhaltigen Mobilitdtsformen von entscheidender Bedeutung ist. Im Bereich
des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) wirkt sich die EU-Richtlinie tber die
Forderung sauberer und energieeffizienter StraRenfahrzeuge (Clean Vehicles
Directive, kurz CVD) direkt auf die verkehrsbedingten Treibhausgasemissionen aus.
Durch Vorgaben bei der Auftragsvergabe der 6ffentlichen Hand wird mit der CVD das
Ziel verfolgt, die OPNV-Busflotten in den kommenden Jahren weitestgehend auf
emissionsfreie Antriebe umzustellen.

Nach Inkrafttreten der CVD zum 2. August dirfen 2021 bis Ende 2025 bundesweit
nur noch 55 % der Neubeschaffungen Dieselbusse sein. Mind. 45 % der insgesamt in
diesem Zeitraum im Rahmen neu vergebener Beférderungsauftrage beschafften bzw.
eingesetzten Fahrzeuge miissen der Definition ,,sauber* entsprechen, die Hélfte davon

(mind. 22,5 %) hat ,,emissionsfrei* entsprechend der Definition der CVD zu sein. Ab
2026 bis Ende 2030 erhohen sich diese Quoten auf 65 % (bzw. 32,5 %).

Im Vergleich zur Nutzung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) stellt der
OPNV bereits an sich einen Baustein des Klimaschutzes dar. Nach Angaben
Umweltbundesamtes (UBA 2020) sind die Emissionen von Treibhausgasen (THG) pro
Personenkilometer (Pkm) im Bereich des StralRenpersonennahverkehrs (StPNV) mit
80 g CO.-Aq./Pkm um 44% und im Bereich des Schienenpersonennahverkehrs
(SNPV) mit 55 g CO,-Aq./Pkm sogar um 62 % geringer als die durch MIV
verursachten THG-Emissionen (143 g CO,-Aq./Pkm). Durch den Verkehr mit Bussen
und Bahnen werden laut VDV deutschlandweit pro Jahr rund 15 Millionen Tonnen an
Treibhausgasemissionen eingespart.

Der Landkreis Gotha hat als erster Landkreis in Mittelthiiringen ein Integriertes
Klimaschutzkonzept fir sich und seine Kommunen erstellt und im Kreistag
beschlossen. Dieses Konzept befasst sich auch mit dem Thema OPNV. Demnach sind
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insbesondere der Ausbau der Mitnahmemaoglichkeiten von Fahrradern besonders auf
den Verbindungsstrecken zum Thiringer Wald, der Erhalt der Thiringerwaldbahn und
StraRenbahn Gotha sowie die Umsetzung des OPNV-Vorranges im StraRenverkehr
anzustreben.

Neben der allgemein umweltschonenden Wirkung des OPNV sind auch konkrete
Umweltschutz-Mal3nahmen des StPNV im Landkreis Gotha zu berlcksichtigen.

Die Belange des Klimaschutzes flossen in die durchgefiihrten wettbewerblichen
Vergabe der Busverkehrsleistung in der Form ein, dass Anbieter durch den geplanten
Einsatz von Fahrzeugen mit alternativen Antriebsformen (Elektro/Wasserstoff) bzw.
mit besonders geringem Energieverbrauch Zusatzpunkte in den qualitativen
Bewertungskriterien erreichen konnten.

Gegeniliber dem bisherigen Nahverkehrsplan fir die Jahre 2017-2021 (Datenstand
2016) hat sich das Durchschnittsalter der Busse im Linienbetrieb von 7 auf 5,1 Jahre
(Stand 2021) verringert. Aufgrund verbesserter technischer Standards in den
Bereichen Effizienz und Emissionsreduzierung ist die Verjingung des Busfuhrparks
als aktiver Beitrag zum Umweltschutz anzusehen. In der folgenden Tabelle sind
Schadstoffklassen der 99 Busse im Linienverkehr im Landkreis Gotha dargestellt.

Schadstoffklassen des VLG Fuhrparks
Linie Euro 4 Euro 5 Euro 6 Euro 6 D EEV
Ziff. 1 2 3 4 5
o A[Aufteilung absolut [ 7 23] S| IO O
2| Auteilung relativ 2,0% 21,2% G8,7% 3,0% 5,1%

Abb. 22: Schadstoffklassen der Omnibusse

Die Fahrzeuge der Schadstoffklasse Euro 4 haben ein Alter von 13 - 14,5 Jahren
erreicht und werden Endes des Jahres 2021 bzw. im Jahr 2023 ersetzt.

Zur Umriistung der OPNV-Busflotten auf emissionsiarmere Antriebsarten (bis zu 80 %
Forderung durch den Freistaat Thuringen) sowie fiir konzeptionelle
Klimaschutzmanahmen  auf  Bundes- und  Landesebene  bestehenden
Foérdermdglichkeiten.

Ein weiterer Aspekt des Klimaschutzes ist die Verknlpfung des (touristischen)
Radverkehrs mit dem OPNV durch Mitnahmemoglichkeiten fiir Fahrrader, die bis zum
Jahr 2022 auf ausgewéhlten Linien geschaffen werden sollen.

Carsharing-Anbieter betreiben seit September 2015 zwei Ausleihstationen in der Stadt
Gotha (am Neuen Rathaus und an der Biirgeraue). Fir Abokunden des VMT ist eine
Nutzung zu Sonderkonditionen mdglich.

3.9 Fahrleistungen

Die folgende Darstellung listet die IST-Fahrleistungen (Fahrplankilometer pro Jahr)
der Stadtbusse wund Regionalbusse sowie der StraBenbahnen fur den
Gultigkeitszeitraum des Nahverkehrsplanes 2017 — 2020 auf.
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Fahrleistung [Fplkm/Jahr]

Jahr Stadtbus Regionalbus StraBenbahn Summe
Ziff.| 1 2 3 4 5

1 2017! 879.440 3.416.917 751.146 5.047.504]

4| 2020 982.382 3522753 758.963 5.265.108
'01.01.2017 - 28.01.2017 eingeschrankter Fahrplan im Stadtbusverkehr aufgrund
Auseinandersetzung RVG mit Subunternehmer
“Betreiberwechsel (RVG -= VLG) im Busverkehr zum 01.07.2019

Abb. 23: Gesamt-Fahrleistungen nach Verkehrsmitteln

Eine Hochrechung der Fahrleistung im Jahr 2021 ist in der Leistungsbeschreibung im
Anhang 6 Abb. 47 enthalten.

3.10 Tarife und Beforderungsbedingungen

Im Landkreis Gotha wird seit dem 12.12.2010 der Verbundtarif Mittelthiiringen
angewendet. Der  VMT-Tarif umfasst die  Tarifbestimmungen und
Befdrderungsbestimmungen des VMT. Diese sind zum Beispiel online auf der
Internetseite www.vmt-thueringen.de einsehbar. Nutzer des OPNV konnen innerhalb
des Verbundgebietes mit einer Fahrkarte landkreis- und unternehmenstibergreifende
Fahrten mit Bussen, Straenbahnen und dem Schienenpersonennahverkehr der
Verbundpartner antreten. In den Tarifzonen Erfurt, Weimar, Jena und Gera gilt der
jeweils gultige CityTarif. Werden die Tarifzonen Erfurt, Weimar, Jena und/oder Gera
in Verbindung mit weiteren Tarifzonen befahren, gilt der CityRegioTarif. Werden die
Tarifzonen Erfurt, Weimar, Jena und Gera nicht befahren, gilt der RegioTarif. Die
Preisstufe ergibt sich durch Auszéhlen der Tarifzonen, die entlang der Linienverldufe
befahren werden.

In den letzten 15 Jahren fanden stets Neuerungen zur Attraktivitatssteigerung im VMT
statt. Zu diesen von 2013 bis 2020 im VMT-Verbundgebiet eingefiihrten Neuerungen
zahlen vor allem

e 2013 gemeinsame Beschaffung von Fahrausweispapier zwecks Nutzung von
Synnergieeffekten und Erhoéhung des Sicherheitsstandards
(Félschungssicherheit)

e 2016 Einfuhrung von Chipkarten fur Abonnementen (noch nicht im Landkreis
Gotha umgesetzt),

e 2017 Uber die VMT-App und VMT-Homepage sind Fahrplanauskinfte in
Echtzeit abrufbar ,

e 2018 Start ,,Azubi-Ticket Thiiringen®,

e 2020 Einfiihrung der FAIRTIQ-App mit Check-in/Check-out System mit
Bestpreis Abrechnung und

e die Verbunderweiterung Ende 2020 um den Saale-Orla-Kreis und den
Landkreis Saalfeld-Rudolstadt sowie Ausweitung auf der Eisenbahn bis nach
Soémmerda, Eisenach, Arnstadt und Bad Kdsen.
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Die VMT-Tarifzonen innerhalb des Landkreises Gotha sind in der folgenden Grafik
abgebildet.

Tarifzonen in der Region Gotha M I
Mit nur einem Ticket fiir Bus, Bahn und Straflenbahn Verkenrsverund
durch Mittelthiringen reisen MittelthOringen

?E(i'i\,'ig'

§§1
iy,

oz=

Abb. 24: VMT-Tarifzonen im Landkreis Gotha

(Bildquelle: VVerkehrsgemeinschaft Mittelthiiringen GmbH, groRe Darstellung siehe Anhang 2)

Zudem gibt es ein spezielles Ferienangebot fiir Schiler. Das Ferienangebot ,,Schiiler-
Ferien Ticket Thiiringen* (SFT) gilt bei allen Partner im VMT Gebiet, bei den daran
beteiligten Verkehrsunternehmen sowie bei den Eisenbahnen in Thiringen.Die
Anbindung des Erfurter Kreuzes im llm-Kreis erfolgt seit 01.07.2019 durch die 10V
Omnibusverkehr GmbH IImenau. Obwohl der IIm-Kreis nicht Teil des VMT-
Verbundgebietes ist, gelten durch eine Kooperation VMT-Fahrausweise auch fur diese
Fahrten.

Fur spezielle Zusatzangebote haben VLG und TWSB zudem besondere
Tarifbestimmungen aufgestellt. Dort geregelt sind gegenseitige Tarifanerkennungen
sowie Zusatzvereinbarungen. Diese besonderen Tarifbestimmungen und die
Beférderungsbedingungen sind zum Beispiel auf der Internetseite der NVG unter
www.nvg-gotha.info verfigbar.

Zudem ist die Anerkennung von Landertickets ,, Thiiringen, Sachsen und Sachsen-
Anhalt“ der DB AG zu erwéhnen.

Alle Thiiringer Verkehrsunternehmen arbeiten an der Entwicklung eines gemeinsamen
»eTarif Thiiringen*, dessen Einfiihrung im Jahr 2022 vorgesehen ist.
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3.11 Finanzierung

Im Folgenden soll die Finanzierung der Durchfiihrung des StPNV im Landkreis Gotha
erlautert werden. Die Finanzierung wird sowohl aus Sicht der Verkehrsunternehmen
als auch aus der Perspektive des Landkreises Gotha als Aufgabentréger dargestellt.

3.11.1 Finanzierung aus Perspektive der Verkehrsunternehmen

Mit der Neuvergabe der gesamten Busverkehrsleistung im Landkreis Gotha und der
hierbei gewéhlten Vertragsgestaltung (Brutto-Vertrége), anderte sich die Finanzierung
aus der Perspektive des Busverkehrsunternehmens VLG grundlegend (ab 01.07.2019).
Die durch die VLG erbrachte Busverkehrsleistung wird tber vertraglich festgelegte
Leistungsentgelte durch den Landkreis vergitet. Die Auskdmmlichkeit der
Leistungsentgelte wurde im Rahmen der Angebotsauswertung gepruft und bestétigt
(Ausschluss von Dumpingangeboten). Weiterhin kann das Unternehmen Erl6se aus
der Vermietung von Werbefldchen an im Linienverkehr eingesetzten Fahrzeugen
erzielen.

Die Finanzierung des StPNV fir die TWSB setzt sich aus
e den Einnahmen aus den Beforderungsentgelten,
e der Aufteilung bzw. Umverteilung dieser Einnahmen im VMT,

e den gesetzlichen Ausgleichs- und Erstattungsleistungen fir die
Schiilerbeforderung gemaR 8 45a PBefG und fir die Befdrderung von
Schwerbehinderten nach § 148 SGB IX,

e Zuschissen des Landkreises Gotha als Aufgabentrager, also der
leistungsabhangigen StPNV-Fdrderung,

e der Investitionsforderung des Freistaates Thiringen
sowie

e weiteren sonstigen betrieblichen Ertragen
zusammen.

Aufgrund der pandemiebedingten Sondersituation im Jahr 2020 (und voraussichtlich
auch im Jahr 2021) nimmt der Freistaat Thiringen Uber die ,,Richtlinie iiber die
Gewahrung von Billigkeitsleistungen zum Ausgleich von Schaden im 6ffentlichen
Personennahverkehr im Zusammenhang mit dem Ausbruch von COVID-19 im
Freistaat Thiiringen (Richtlinie Corona-Beihilfe OPNV-Thiiringen) den Ausgleich
von pandemiebedinten Einnahmeausféllen vor.
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Fur das Jahr 2020 ergibt sich folgende Darstellung der Finanzierung aus Sicht der

TWSB:
Aufwand/Ertrage der TWSB im Jahr 2020
Position TWSB [TEURIJahr]
zift 1 2
1]Autwand 5.106
2

8|Sonstige Errage 631
9|Ertrage gesamt 2 665
10|Férderung (inkl. Landesmittel) 3.388
11|.Jahresergebnis -54

Abb. 25: StPNV-Finanzierung 2020 aus Sicht der TWSB

Eine Trennungsrechnung zur Abgrenzung von Sonderfahrten mit historischen
Fahrzeugen ist notwendig. Diese Sonderfahrten sind an dieser Stelle in den sonstigen
Ertrdgen und dem Aufwand enthalten. Personalaufwand fir die Sonderfahrten fiel
aufgrund der Durchfuhrung der Fahrten durch den Verein der Gothaer
Stral’enbahnfreunde nicht an. Die Ubrigen Kosten der Sonderfahrten wurden auf Basis
des testierten Kostensatzes veranschlagt. Die nicht separierte Tatigkeit erbringt nach
Angaben der TWSB einen positiven Deckungsbeitrag.

Zusétzlich zu der obigen Darstellung werden Investitionen der Verkehrsunternehmen
durch den Freistaat Thiringen gefordert. Diese Investitionsférderung ist nicht im
Zuschussbedarf der obigen Tabelle enthalten. Investitionen sind in dieser Darstellung
lediglich durch Abschreibungen und Fremdkapitalaufwand in der Zeile ,,Aufwand*
beriicksichtigt. Ein Uberblick tber die Investitionen befindet sich im Anhang 8 an
dieses Dokument im Investitionsplan.

3.11.2 Finanzierung aus Perspektive des Aufgabentragers

Der Landkreis Gotha als Aufgabentrager flr die Durchfihrung des StPNV wird durch
Finanzhilfen des Freistaates Thuringen unterstitzt. Durch die gewahlte
Vertragskonstellation des neu vergebenen Busverkehrs stehen die Fahrgeldeinnahmen
sowie die gesetzlichen Ausgleichsleistungen (Schulerverkehr, Schwerbehinderten)
dem Landkreis Gotha zu und werden zur Finanzierung der OPNV-Ausgaben
eingesetzt. Gleiches gilt auch fur die erhobenen Pdnalezahlungen, welche die VLG
entsprechend des vereinbarten Ponalekataloges bei selbst zu vertretenden
Abweichungen von der vereinbarten Leistungerbringung an den Landkreis zu leisten
hat. Mit dem Ausbruch der Covid-19 Pandemie im Mérz 2020 haben sich in diesem
Jahr finanzielle Besonderheiten (Rickgang Fahrgeldeinnahme; Sonderzahlungen des
Freistaates) ergeben. Insgesamt ergibt sich die unten dargestellte
Finanzierungsstruktur fur den StPNV im Landkreis Gotha fiir das Jahr 2020.
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Finanzierung aus Sicht des Landkreises Gotha

Position [TEURO/Jahr]

Ziff., 1 2
_A|Zuschuss TWSB - Straenbahn | 3388
_.2|Leistungsenteglte VLG - Busverkehr | 11.397
_.3|VMT Verbundausgleich (TWSB) | . 22
ANVLGVMT-Kostenerstattung ] 50

5|MVG Geschaftsbesorgungsentgelt 593

5|Ausgaben gesamt 15.550

6|Landesfinanzhilfe 2.093

11|Landesmittel OPNV-Rettungsschirm 869
12|Einnahmen gesamt B8.656
13|Eigenmittel des Landkreises Gotha 5.894

Abb. 26: StPNV-Finanzierung 2020 aus Sicht des Aufgabentrégers

Fur eine sachgerechte Ermittlung des fur 2020 aufzubringenden kreilichen finanziellen
Eigenmittelanteils — im Wesentlichen gespeist durch die Kreisumlage — wurden
folgende periodenfremde Mittelflusse in der oben stehenden Tabelle berucksichtigt:

Leistungsentgelte VLG -Busverkehr

o Herausrechnung des Nachzahlbetrages fiir das Jahr 2019

o Einrechnung Nachzahlbetrages fur das Jahr 2020 (Mittelfluss in 2021)
Landesmittel OPNV-Rettungsschirm

o Einrechnung des Ausgleichsbetrages fiir das Jahr 2020 (Mittelfluss in
2021)

Weiter zu beachten ist, dass die in Abb. 37 angefiihrte Landesfinanzhilfe eine
auflergewohnliche Corona-Sonderzahlung des Freistaates Thiringen an den Landkreis
Gotha in Hohe von 175 T€ beinhaltet.

Auch wenn die Vergleichbarkeit durch die Covid-19-Pandemie nur eingeschrénkt
gegeben ist, muss auf den vergleichweise geringen Anstieg der vom Landkreis
aufzubringenden Eigenanteil zum Stand 2014 verwiesen werden. Hierbei ist lediglich
ein Anstieg um 307 T€ (absolut +4,7% oder +0,8 % pro Jahr) festzustellen.

Das Verfahren zur Ausreichung der finanzellen Mittel des Landkreises wird nunmehr
im Busverkehr durch die Regelungen der geschlossenen Betriebsleistungsvertrage
bestimmt. Fir den Strallenbahnverkehr erfolgt die Forderung tber die im Jahr 2019
durch den Kreistagsbeschluss Nr. 02/20219 fortgeschriebene  StPNV-
Finanzierungsrichtlinie 2019, welche im Wesentlichen die Weiterfihrung des bisher
bewahrten Verfahrens vorsieht. Hierbei richtet sich die Forderung des
StraRenbahnverkehrs an der gemén Nahverkehrsplan betrauten
gemeinwirtschaftlichen Leistungserbringung (Fahrplankilometer) und den hierfir
jahrlich festgelegten Fordersatz aus. Nach Abschluss eines Wirtschaftsjahres erfolgt
eine Leistungs- und Uberkompensationskontrolle und ggf. die Riickforderung von der
Forderung fur nicht erbrachte Verkehrsleistungen oder bermaRiger Gewinne.

Mit der Einfuhrung bzw. Anwendung des Verbundtarifes Mittelthiiringen durch
Vertragsschluss im Dezember 2010 hat sich der Landkreis Gotha vertraglich dazu

36



OTHA
W DER LANDKREIS

verpflichtet, tarifbedingte Verluste (Harmonisierungs- und Durchtarifierungsverluste)
von Verkehrsunternehmen, welche selbst das Einnahmerisiko tragen, auszugleichen.
Dies betrifft nach der Busleistungsneuvergabe im Landkreis Gotha nur noch die
TWSB. Mit der aktuell laufenden, umfassenden Uberarbeitung/Fortschreibung des
VMT-Vertragswerkes sollen ab 01.01.2022 die Prozesse zur Aufstellung und
Anwendung des VMT-Tarifes anhand der bisherigen Anwendungspraxis gescharft
und die allgemeine Vorschrift zum Ausgleich verbundbedingter Kosten/Verluste der
anspruchsberechtigten VMT-Verkehrsunternehmen neu justiert werden. Die Belange
von Aufgabentrdgern, welche selbst das Einnahmerisiko tragen (Brutto-
Aufgabentrager), werden dabei erstmals berticksichtigt.

Mit der Richtlinie zur Forderung einer bedarfsgerechten Verkehrsbedienung im
Strallenpersonennahverkehr in Thiiringen bieten sich zusatzliche Férdermdglichkeiten
fur landesbedeutsame Buslinien. Eine entsprechende Forderung konnte nach
Ausrichtung der Linie 860 (Gotha — Oberhof) erstmals flr das Jahr 2019 durch den
Landkreis in Anspruch genommen werden.
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4 Analyse des Ist-Zustandes

4.1 Organisation

Das in Punkt 3.1.1 beschriebene System zur Organisation und Durchfiihrung des
StPNV-Betriebes wurde nunmmehr in der Form zwei Jahre lang praktiziert und hat
sich bewahrt.

Der Landkreis Gotha verfiigt mit der Uberlandstrecke der Thiringer Wald- und
Strallenbahn (ber eine historisch gewachsene einzigartige und auch touristisch
bedeutsame Verkehrsanbindung des stidwestlichen Landkreisgebietes. Die derzeitige
StPNV-Forderung geht von dem Willen des Kreistages aus, die Thiringer Wald- und
Strallenbahn in ihrer Gesamtheit und Streckenausdehnung zu erhalten und im Bereich
des vorhandenen Schienennetzes die 6ffentlichen Verkehrsleistungen vorwiegend mit
Strallenbahnen zu erbringen, auch wenn diese durch kostenglnstigere Verkehrsmittel
erbracht werden konnten.

Die im Busverkehr geschlossenen Betriebsleistungsvertrdge und die StPNV-
Forderung der TWSB entsprechen den Anforderungen der VO (EG) 1370/2007. Der
Landkreis Gotha geht davon aus, dass die Forderung beim StralRenbahnverkehr bis
zum Ende der Laufzeit des Betrauungsvertrages mit der TWSB am 30. Juni 2024
aufrechterhalten werden kann. Die weitere Anwendbarkeit der StPNV-Richtlinie ab
01.07.2024 ist anhand der Ausgestaltung der Leistungsneuvergabe im
StraBenbahnverkehr zu priifen. Die Laufzeiten der im Busverkehr geschlossenen
Betriebsleistungsvertrage gehen Uber den Zeitraum dieses Planes hinaus, sodass im
regularen Fall von einer durchgehenden Anwendbarkeit ausgegangen werden kann.

4.2 betriebliche Infrastruktur

Die betriebliche Infrastruktur im Bus- und Stralienbahnverkehr entspricht den heutigen
Anforderungen (Stand Juni 2021) und sichert die Durchfihrung des Betriebes ab.
Diese Anforderungen werden durch die Festlegung des Personenbeférderungsgesetzes
zur Schaffung der vollstdndigen Barrierefreiheit bis zum 01.01.2022 deutlich
angehoben. Seit dem 01.01.2020 durfen nach den im Busverkehr geschlossenen
Betriebsleistungsvertrdgen im gewdhnlichen Betrieb ausschliellich barrierefreie
Fahrzeuge eingesetzt werden. Die Einhaltung wird im Rahmen der
Vertragsbewirtschaftung von der NVG uberwacht.

Mit dem aktuellen Fuhrpark der TWSB kann der Anforderung zur vollstandigen
Barrierefreiheit nicht entsprochen werden. Auch mit der bevorstehenden schrittweisen
Zulassung von 6 weiteren Fahrzeugen mit Niederfluranteil wird diese Zielstellung
nicht im Geltungszeitraum dieses Nahverkehrsplans zu erreichen sein.

4.3 StPNV-Angebot / Verkehrsquantitét

Im Vergleich zu den anderen Landkreisen im Freistaat Thiringen ist das im Landkreis
Gotha  angebotene  Verkehrsleistungsniveau in  Fahrplankilometern  als
uberdurchschnittlich zu beurteilen, wie die in nachstehender Abbildung dargestellten
Kennzahlen fiir das Jahr 2018 zeigen.
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Finanzuntersuchung des Freistaates Thiiringen 2018
Kennzahl alle Thirringer Landkreise Landkreis Gotha
Ziff,| 1 2 3
Fahrplankilometer pro Einwohner 37 3748

=

2|Fahrplankilometer pro km® Flache 3.805,0 5.489.0

Abb. 27: Vergleich Fahrplankilometer Landkreis Gotha versus Landkreise Thiringen

(Quelle: Finanzuntersuchung des straRengebundenen OPNV im Freistaat Thiiringen im Jahr 2018)

Der durchgehende Betrieb der StPNV-Verkehrsleistung musste im Landkreis Gotha
nur eingeschréankt werden, wenn witterungsbedingt (Schnee) die Straflen- bzw.
Haltestellenverhaltnisse teilweise oder keine Bedienung zulieRen. Im Zeitrahmen
01.01.2017 bis 28.01.2017 kam es zudem vorwiegend im Stadtgebiet Gotha zu
Fahrplaneinschrankungen.

Das Verkehrsleistungsangebot (Streckenfiihrung, Bedienzeiten) gewéhrleistet die
Daseinsvorsorge. Es ist im Wesentlichen auf den Beférderungsbedarf ausgerichtet,
wobei mit Blick auf den nicht unerheblichen Finanzierungbedarf des Landkreises
Wirtschaftlichkeitsaspekte zu beriicksichtigen sind. Das bewéhrte Fahrplanangebot ist
in seinen Grundziigen seit Jahren weitgehend unverandert und wird in den Details
laufend weiter optimiert. Die Auswertung der Anhérung der kreisangehorigen Stédte
und Gemeinden ergab eine weitreichende Zufriedenheit mit dem
Verkehrsleistungsangebot. Jedoch wurden punktuelle Anpassungen als auch strukurell
umfassendere VerbesserungsmalRnahmen zur Prufung angeregt. Diese betrifft
hauptséchlich VVerbesserungspotentiale:

e im Stadtverkehr Gotha,
¢ im Nordkreis (Verbindung in die Verwaltungszentren und nach Gotha),
e zum Ortlichen Verwaltungszentrum Wechmar,

e zur Anbindung von Gemeinden des ehemligen Leinatals in das neue ortliche
Verwaltungszentrum Georgenthal,

e von touristischen Verkehren auf den Inselsberg,

e Dbei der Auslastung von bestehender Schilerfahrten,

e bei heute unzureichenden Angeboten der integrierten Schilerbeférderung.
Im Kapitel 7 werden hierzu in diesem Plan konkrete MaRnahmen abgeleitet.

Die 3 Fahrten der Linie 810 und 813, welche im aktuellen Fahrplan als Rufbusse
angeboten werden, wurden in den letzten zwei Jahren nicht in Anspruch genommen.

Eine Auswertung von Belegungsdaten (vor der Covid-19-Pandemie) des
StraRenbahnverkehrs zeigt, dass auf den Stadtverkehrslinien 1 und 2 aufgrund des
ganztagigen sehr dichten Angebotstaktes sowie der teilweisen Uberlagerung der
Streckenverldufe (z. B. zwischen den Haltestellen Gotha HuttenstraBe und Gotha
Hauptbahnhof) eine geringe Auslastung der Fahrzeugkapazitaten vorliegt. Hingegen
ist auf der Uberlandlinie 4 ganztiagig eine vergleichsweise gute Auslastung
festzustellen. In den Bedienzeiten 09:00 Uhr bis 12:00 Uhr, an welchen ein sttindliches
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Angebot auf der Linie 4 vorgehalten wird, sind Belegungsspitzen zu beobachten,
welche die Fahrzeugkapazitaten teilweise voll beanspruchen.

Linie 4 / bef. Personen je Fahrt / Mo - Fr

Anzahl bef. Personen
i

Hbf-> Bad Tabarz

=—Bad Tabarz -» Hbf

Abb. 28: durchschnittliche Belegung je angebotenden Fahrt der Linie 4 an Wochentagen

Eine eigentlich flr die Nahverkehrsplanug an dieser Stelle vorgesehene Auswertung
der Uber gesonderte Beschlisse des Kreitages initiierten Pilotprojekte ,,Aufwertung
der OPNV-Anbindung in der Relation Gotha — Gewerbegebiet Ohrdruf* und ,,OPNV-
Anbindung des Berghotels in Friedrichroda® kann aufgrund der laufenden Corona-
Pandemie nur eingeschrankt erfolgen. In dem kurzen Zeitraum vor der Corona-
Pandemie waren messbar mehr Fahrgéste in den betreffenden Linien bzw. Fahrten
festzustellen.

4.4 Verkehrsqualitat

Die Verkehrsqualitét ist mit der Neuvergabe der Busverkehrsleistung ab 01.07.2019
gestiegen. Dies ist u. a. damit zu begriinden, dass zur Leistungsaufnahme die
Verkehrsunternehmen der VLG eine hohe Anzahl an niederflurigen Neufahrzeugen
beschafft und im Linienbetrieb eingesetzt hatten. Diese senken das
Fahrzeugdurchschnittsalter und steigern den Anteil an Niederflurfahrzeugen weit tiber
das im der Nahverkehrsplanung des Landkreises geforderte Mal3. Weiterhin sind die
funktionale Arbeitsweise der VLG-Leiststelle und die gute Umsetzung des geforderten
Beschwerdemanagement in  diesem  Zusammenhang hervorzuheben. Das
Beschwerdevefahren bishin zur Riickmeldung an den Beschwerdefuhrer wird von der
VLG dokumentiert und seitens der NVG uberwacht bzw. ausgewertet. Das mit der
Busvergabe neu eingeflihrte Qualitatssicherungsinstrument des Pdnalekataloges wird
als zweckdienlich eingeschatzt. Im Jahr 2020 wurden 11 angezeigte Vorfélle
ponalisiert. Die monatliche Auswertung des Beschwerdemanagements deutet auf eine
kontinuierlich gute Leistungserbringung im Busverkehr der VLG hin.

45 Wirtschaftlichkeit

Ein Blick auf die Kostenseite im Jahr 2018 zeigt, dass die Kosten fir die Strallenbahn
deutlich unter dem Thiringer Mittelwert liegen. Dies ist u. a. auf eine gunstige
Personalstruktur und -vergiitung sowie auf vergleichweise geringe Infrastrukturkosten
(keine Neufahrzeuge) zuriickzufuhren. In den genannten Bereichen sind nach
Angaben der TWSB-Geschéftsfiihrung jedoch zur weiteren Gewadhrleistung des
Betriebes kunftig Anpassungen notwendig. Die Kosten fir den Busverkehr liegen
2018 (RVG) etwas unter dem Mittelwert im Freistaat Thiringen (siehe nachstehende
Abbildung).
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Finanzuntersuchung des Freistaates Thilringen 2018
Kennzahl alle Thiringer Aufgabentréager Landkreis Gotha
Ziff., 1 2 3
...1[Kosten Stralenbannprofplkm | P 7398
2|Kosten Bus pro Fplkm 306€ 302€

Abb. 29: Kosten pro Fahrplankilometer Landkreis Gotha versus Aufgabentréger Thiiringen

(Quelle: Finanzuntersuchung des straBengebundenen OPNV im Freistaat Thiiringen im Jahr 2018)

Hierbei ist zu berlcksichtigen, dass die Kosten des Busverkehrs in ganz Thuringen
mafRgeblich von denen der grofien Stadtverkehre (z. B. Erfurt) angehoben werden.
Ohne die groRen Stadtverkehre liegen die Kosten des Busverkehrs im Landkreis Gotha
uber dem Mittel aller Thiringer Landkreise:

Finanzuntersuchung des Freistaates Thiiringen 2018
Kennzahl alle Thiringer Landkreise Landkreis Gotha
Ziff.| 1 2 3
1|Kosten Bus pro Fplkm 281€ 302 €

Zur Einordnung der aktuellen Kostenstrukturen im Busverkehr der VLG wurde fir den
Landkreis Gotha anhand der VLG-Angebotspreise und unter Beriicksichtigung der
Kostenverlagerung der Managementleistungen auf die NVG sowie der
Investitionstatigkeit (Bereitstellung RBL, DFI) auf den Landkreis Gotha ein
Vergleichswert ermittelt:

Finanzuntersuchung des Freistaates Thiiringen 2018
Kennzahl alle Thiiringer Landkreise Landkreis Gotha
Ziff.| 1 2 3
1|Kosten Bus pro Fplkm 281€ 264 €

Hiernach ist das Ergebniss der durchgefiihrten wettbewerblichen Leistungsvergabe im
Busverkehr als wirtschaftlich sinnvoll zu bewerten.

Bei der Wirdigung der vorstehenden Kennzahlen ist zu beachten, dass die
Differenzierung nach Verkehrsmitteln und der Bezug auf Fahrplankilometer nur einige
der maligeblichen Kostentreiber beriicksichtigt (Gebietsstruktur, Streckenldnge).
Daruber hinaus existieren weitere wesentliche Kosteneinflussgréfien, wie zum
Beispiel Busbedarf in der Spitzenstunde, realisierbare Geschwindigkeit gemal
Fahrplan, Anteil erforderlicher Leerfahrten sowie An- und Rickfahrten von/zum
Betriebshof, die hier nicht beriicksichtigt werden. Eine gesicherte Aussage zur
Wirtschaftlichkeit ist auf dieser Basis nicht méglich.

Die Hohe der zur Finanzierung des OPNV im Jahr 2018 ausgereichten Zuschiisse
(Landkreis- und Landesmittel) fur die Erbringung der Verkehrsleistungen liegt im
Landkreis Gotha mit ca. 68,46 Euro pro Einwohner und Jahr erheblich tiber dem Mittel
der Landkreise im Freistaat Thiringen (42,51 Euro pro Einwohner und Jahr). Die
Ursachen liegen insbesondere begrindet durch den StraRenbahnverkehr sowie der
oben geschilderten Angebotssituation. Dem gegentiber konnten mit der Aufwertung
der Linie 860 Mittel des Freistaates fur landebedeutsame Linien fur die Finanzierung
des OPNV hinzugewonnen werden.

Der Aufwand fir die Verkehrsleistungen der TWSB wird nur zu etwas mehr als der
Halfte durch Fahrgeldeinnahmen sowie flir eine Eigenwirtschaftlichkeit unschédliche
Ausgleichszahlungen nach 8§ 45a PBefG und nach 88 145 ff SGB IX,
Ausgleichszahlungen flr verbundbedingte Verluste (VMT) und sonstige Ertrage
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gedeckt. Der Restbetrag wird durch Zuschiisse des Landkreises Gotha und des
Freistaates Thuringen finanziert.

Im Gegensatz dazu wird der Aufwand fiur der Verkehrsleistungen der VLG fast
vollstandig (ggf. noch Einnahmen durch FahrzeugauRenwerbung) durch das
vertraglich vereinbarte Leistungsentgelt getragen (Brutto-Vertrag). Die Brutto-
Vertragsgestaltung bietet in einem wettbewerblich Verfahren den Vorteil, dass schwer
kalkulierbare Einnahmerisiken nicht mit eingepreist werden missen und entsprechend
guinstigere Angebotspreise erzielt werden kénnen. Weiterhin bietet die Ubernahme des
Einnahmerisikos durch den Landkreis das Potential, von verbesserten
Einnahmesituationen direkt profitieren zu kénnen (Senkung des Eigenmitteleinsatzes
fiir OPNV-Ausgaben). In der laufenden Covid-19-Pandemie hat sich zurdem gezeigt,
dass die Kontinuitdt der Verkehrserbringung durch die VLG nicht von
Einnahmerisikobetrachtungen (berlagert werden musste. Fur die anstehende
Leistungsvergabe im Strallenbahnverkehr ist eine vergleichweise Abwagung der
Vertragsgestaltung vorzunehmen.

4.6 Haltestellen / Verkniipfungsstellen

Die Ausstattung der Haltestellen im Landkreis Gotha erflllt die gesetzlichen
Anforderungen (Stand Juni 2021). Dariiber hinaus ist fast die Halfte der Haltestellen
mit Wetterschutz versehen und rollstuhlgerecht gestaltet. Viele stark frequentierte
Haltestellen verfugen bereits (ber eine dynamische Fahrgastinformation (DFI-
Anzeige), welche derzeit schrittweise erneuert werden (Umstellung auf TFT-
Anzeigen).

In  Auswertung der Automatischen Zdahlsysteme muss mit Bezug auf die
Haltestellennutzung zwischen Haltestellen im  Stadtverkehr Gotha (hoherer
Nutzungsgrad; bis zu 1800 Personen pro Woche) und Haltestellen im Regionalverkehr
(bis zu 500 Personen pro Woche) unterschieden werden. In beiden Bereichen gibt es kaum
genutzte Haltestellen. Zu diesen sind teilweise Malinahmen im Kapitel 7 vorgesehn.

4.7 Tarif
Der Landkreis Gotha ist Vertragspartner im Verkehrsverbund Mittelthiringen (VMT).
Entsprechend wird seit 10.12.2010 im Landkreis — wie im gesamten

mittelthiringischen Verbundgebiet — ein attraktives einheitliches Tarifsystem
angeboten, in dem Nahverkehrsangebote verkehrsmitteltibergreifend mit nur einem
Fahrschein genutzt werden kénnen. Zudem wird in der Weiterentwicklung des VMT-
Tarifes (ggf. thiringenweiter eTarif) zukunftsweisendes Potential gesehen.

4.8 Integration der Schiilerbefdrderung

Die Integration der Schiilerbeférderung in den Linienverkehr ist mit 96,9 % als sehr
gut anzusehen.

4.9 Zusammenfassung

Zusammenfassend lasst sich festhalten, dass das seit Jahren in seinen Grundziigen
unverénderte StPNV-Angebot im Landkreis Gotha den Anforderungen gut entspricht.
Das Angebotsniveau ist Gberdurchschnittlich. Fir den Landkreis Gotha empfiehlt es
sich daher, seine Positionierung zwischen einer ausgeprégten Grundversorgung
einerseits und einer wirtschaftlichen Durchfiihrung des StPNV andererseits auf
Optimierungs- bzw. Verbesserungsbedarf hin zu betrachten.
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5 Prognostizierter StPNV-Bedarf
5.1 Allgemeine Bevolkerungsentwicklung

Unbestritten ist die Bevolkerungsentwicklung, sowohl absolut als auch hinsichtlich
der Altersstruktur, einer der wesentlichen Einflussfaktoren auf die StPNV-Nachfrage.
Prognosewerte des TLS lassen eine Fortsetzung der zuletzt ruckl&ufigen
Bevolkerungsentwicklung im Landkreis Gotha vermuten.

Die untenstehende Grafik stellt die Bevolkerungsprognose des TLS in
Funfjahresschritten dar (Stand 2018).

Bevdlkerungsentwicklung
2020 2025 2030 2035 2040
Ziff. 1 2 3 4 5
1 | 134900 | 132.200 | 128.300 | 124600 | 121.400

Abb. 30: Bevdlkerungsentwicklung im Landkreis Gotha (Prognose)

(Quelle: TLS: Voraussichtliche Bevélkerungsentwicklung 2018*) bis 2040 nach Kreisen in Thiringen)

Sollten diese prognostizierten Zahlen sich bestatigen, ginge die Bevolkerung des
Landkreises Gotha von dem Wert 2020 ausgehend bis ins Jahr 2040 um rund 10%
zurick.

Eine wesentliche Nutzergruppe des StPNV im Landkreis Gotha sind Schiler. Die
erwartete Entwicklung der Schiilerzahlen ist in der untenstehenden Grafik dargestellt.

Prognose Anzahl Schiller nach Schularten im Landkreis Gotha

Gemeinschafts- Gesamtschule/ Berufsbildende Gesamt
Schuljahr | Grundschule Regelschule schule Gymnasium | Sonstige Schule | Forderschule Schule Summe

Ziff. 1 2 3 4 5 6 7 8 9
1 29022 4848 2.886 944 3.301 871 227 3.378 16.455
2| 22123 4.941 2925 973 3.335 867 230 3.355 16.631
3| 2324 5.006 2957 1.000 3.377 877 235 3.343 16.795
4| 24/25 4.995 2988 1.025 3.430 874 239 3.356 16.907
5| 25/25 4.930 3.026 1.042 3.481 874 240 3.37M 16.964
6| 26027 4829 3.060 1.059 3.520 875 240 3.397 16.980
7| 27128 4713 3.088 1.069 3.551 883 242 3414 16.960
8| 28/29 4625 3.102 1.070 3.566 880 239 3427 16.909
9 29/30 4555 3.096 1.067 3.555 876 237 3441 16.827
10 30/31 4.490 3.070 1.058 3.542 871 235 3.458 16.724
11| 3132 4428 3.028 1.043 3.520 859 231 3.479 16.588
12| 32133 4.369 2973 1.025 3.484 848 228 3.505 16.432
13| 3334 4315 2.916 1.007 3.437 835 225 3524 16.259
14| 34135 4.266 2.868 991 3.380 821 221 3.519 16.066
15| 35036 4226 2.828 977 3.321 807 218 3.494 15.871

Abb. 31: Prognostizierte Schilerzahlen im Landkreis Gotha

(Quelle: Statistikstelle des Thiiringer Ministeriums fur Bildung, Jugend und Sport; Stand August 2015)

Fur den Planungszeitraum des hier vorliegenden Nahverkehrsplans von 2022 bis 2026
werden stabile, zwischenzeitlich sogar leicht steigende Schiilerzahlen erwartet. Ab
dem Jahr 2027 muss jedoch mit einer Abnahme der Schulerzahlen gerechnet werden.
Vom Schuljahr 2021/22 bis zum Schuljahr 2035/36 ist ein Riickgang um rund 10 %
zu erwarten.
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5.2 Entwicklung der StPNV-Nachfrage

Um den Schilern als einer der grofiten StPNV-Nutzergruppen gerecht zu werden,
werden sie bei der Prognose der StPNV-Nachfrage separat betrachtet. Hierzu stellt die
untenstehende Grafik die zuvor bereits dargestellten prognostizierten Entwicklungen
der Schiulerzahlen und der Gesamtbevolkerung ohne Schiler gegentiber.

Prognosewerte Schilleranzahl | Bevolkerungsentwicklung im Landkreis Gotha
2021 2022 2023 2024 2025 2026
Ziff.| 1 2 3 4 5 6 T
1|Schiler gesamt 16.455 16.631 16.795 16.907 16.964 16.980
2|Entwicklung ggi. 2021 - 1,1% 2,1% 2,7% 3,1% 3,2%
3|Gesamibevilkerung /. Schiler 118.055 117.419 116.705 115.973 114.226 114.450
4|Entwicklung ggi. 2021 - -0,5% -1,1% -1,8% -3,2% -3,1%

Abb. 32: Prognose der Schiilerzahlen und der Bevdlkerung ohne Schiiler

(Quellen: Statistikstelle des Thiiringer Ministeriums fur Bildung, Jugend und Sport; TLS)

Die Gesamtbevdlkerung ohne Schiller geht im Planugszeitraum zuriick, doch kénnen
die steigenden Schulerzahlen voraussichtlich einen grof3en Teil dieses Effekts wieder
auffangen. Weitere Einflussfaktoren auf die StPNV-Nachfrage wie z.B.
Angebotsgestaltung/Attraktivitat des StPNV, Tarif, Kosten des motorisierten
Individualverkehrs etc. sind in dieser Betrachtung noch unberiicksichtigt. Weiterhin
konnen die Langzeitauswirkungen der Covid-19-Pandemie auf die Inanspruchnahme
offentlicher Verkehrsmittel noch nicht prognostiziert werden.

Zum Erstellungszeitpunkt dieses Nahverkehrsplans sind keine Plane fur
SchulschlielRungen, welche Einfluss auch die erforderlichen
Schilerbeférderungsstrome haben kénnten, bekannt. Allerding ergeben sich aus dem
vorliegenden Entwurf zur Schulnetzplanung und den dortigen Kooperationsmodellen
einzelner Schulen neue Beférderungsbedarfe.

Es ist auf dieser demographischen Grundlage unter sonst gleichen Bedingungen im
Gultigkeitszeitraum dieses Nahverkehrsplans ungefahr von einer gleichbleibenden
bzw. punktuell auf Schilerfahrten von einer leicht ansteigenen StPNV-Nachfrage
auszugehen.

6 Verkehrspolitische Ziele im Planungszeitraum 2022 bis 2026

Das Zielsystem mit seinen Ubergeordneten allgemeinen Zielen und den vier darunter
angeordneten Zieldimensionen gestaltet sich wie folgt.

Ubergeordnete allgemeine Ziele

Der Landkreis Gotha als Aufgabentréger fir den StPNV setzt sich als tibergeordnete
allgemeine Ziele

e die Umsetzung der gesetzlichen Anforderungen an den StPNV,
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e die Erhaltung des StPNV als Bestandteil der Daseinsvorsorge in einer
ausgewogenen Positionierung zwischen Grundversorgungsfunktion und
Wirtschaftlichkeit

sowie
e die rechtssichere Beschaffung von OPNV-Leistungen.

Die Umsetzung der gesetzlichen Anforderungen an den StPNV als erstes
Ubergeordnetes Ziel bedeutet vor allem die Einhaltung der in den generellen
Rahmenbedingungen dieses Dokuments geschilderten Anforderungen an einen
Nahverkehrsplan sowie der Gbrigen rechtlichen Regelungen, denen der StPNV
unterliegt.

Eine zentrale Herausforderung bei der Organisation des StPNV durch den
Aufgabentrager ist das zweite Ubergeordnete Ziel, eine ausgewogene Positionierung
zwischen einer ausgepréagten Grundversorgung einerseits und einer wirtschaftlichen
Durchfiihrung des StPNV andererseits. Die Grundversorgungsfunktion ergibt sich aus
der Definition des StPNV als Teil der Daseinsvorsorge fiir die Blrger des Landkreises.
Dem gegenlber steht angesichts der deutlichen Bezuschussung des StPNV-Betriebs
durch den Landkreis und den Freistaat die Forderung nach einer wirtschaftlichen
Durchfiihrung des StPNV. Zwischen diesen beiden Positionen ist ein angemessener
Ausgleich herzustellen.

Das dritte Gbergeordnete Ziel ist die rechtssichere Beschaffung von OPNV-
Leistungen. Im Geltungszeitraum dieses Nahverkehrsplanes sind StPNV-Leistungen
neu zu vergeben. Hierzu sind die notwendigen Vorbereitungen zur rechtssicheren
Umsetzung dieses Prozesses zu treffen.

Abgeleitete Zieldimensionen und Ziele
Fahrgaste

Durch sein Serviceangebot und eine attraktive Tarifgestaltung soll der StPNV von
seinen (potenziellen) Nutzern als eine attraktive Alternative zum motorisierten
Individualverkehr wahrgenommen werden.

Zugangsbarrieren sollen abgebaut werden. Dies betrifft vor allem die Erreichung einer
weitest moglichen Barrierefreiheit im StPNV.

Das StPNV-Angebot soll im Sinne der Fahrgdste verbessert werden. Insobsondere soll
auf geanderte Rahmenbedingungen (z. B. Anderungen von Gemeindezuschnitten)
oder gedndertes Nutzerverhalten (z. B. kapazitare Uberlastung) angemessen reagiert
werden.

Finanzen

Der Landkreis strebt eine gesicherte und verldssliche Finanzierung der StPNV-
Leistungen an.
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Fur die StPNV-Verkehrstrager (Bus und Straenbahn) ist jeweils die Vergleichbarkeit
zu den durchschnittlichen Kosten des laufenden StPNV-Betriebes mit den
Mittelwerten flr den Freistaat Thiringen (vgl. Kapitel 4) anzustreben.

Eine hohe Effizienz soll die Erfullung der Ubergeordneten Ziele und der Ziele der vier
Zieldimensionen mit geringstmoglichem  Eigenmittelaufwand (Kreisumlage)
ermoglichen.

Die Nutzerfinanzierung des StPNV soll unter Berlcksichtigung der weiteren
Gewadhrleitung sozialvertréglicher Tarife kontinuierlich ausgeweitet werden. Dies
bedeutet insbesondere eine Ausweitung der Fahrgeldeinnahmen durch jéhrliche
moderate Tarifanpassungen sowie durch gesteigerte Fahrgastzahlen. Diese Steigerung
der Fahrgastzahlen soll vor allem durch ein attraktiveres StPNV-Angebot erreicht
werden. Hierbei ist darauf hinzuweisen, dass der Landkreis Gotha — bedingt durch die
Einbindung in den VMT - die Fahrgeldeinnahmen nicht allein durch
Fahrpreiserhéhungen erzielen kann. Anzustreben ist daher eine Erh6hung der
Fahrgeldeinnahmen durch eine Erhohung der Fahrgastzahlen.

Umweltvertraglichkeit

Im Zusammenhang mit den umwelt- und klimapolitischen Zielen des Landkreises
Gotha sowie der EU Richtlinie ber die Forderung sauberer und energieeffizienter
StralRenfahrzeuge (Clean Vehicles Directive, kurz CVD) sind vermehrt emissionsarme
und emissionsfreie Antriebsformen zur Verbesserung der Umweltqualitat im OPNV-
Betrieb zu berucksichtigen, um Schadstoff- und Treibhausgasemissionen sowie
Larmwirkungen durch den OPNV zu minimieren.

Die  Umweltvertraglichkeit, Energieeffizienz und Klimawirksamkeit  der
Verkehrsmittel im StPNV sind unter Beachtung wirtschaftlicher Aspekte zu
verbessern und bilanzielle Klimaneutralitat entsprechend der zeitlichen Zielstellungen
des Thiringer Klimagesetzes (ThirKlimaG) und Bundes-Klimaschutzgesetzes (KSG)
anzustreben.

Die Entwicklungen der durch die eingesetzten Verkehrsmittel verursachten
Treibhausgasemissionen sollen im Planungszeitraum erhoben werden.

Organisation

Die Integration des StPNV im Landkreis in einen Verbundtarif (mind. gesamte
Kreisgebiet; kreistibergreifend) ist fortzufiihren. In Ergénzung zur bisherigen
Kooperation mit benachbarten Aufgabentragern sind weitere Kooperationschancen
auszuloten.

Verkehrsmittellibergreifende Mobilitatsketten in Verbindung mit dem StPNV sollen
ausgebaut werden. Es ist durch intensiven Austausch von Aufgabentrdgern und
Verkehrsunternenmen eine zweckmalige und zielfihrende Abstimmung des
Verkehrsangebotes zwischen den einzelnen Verkehrsmitteln Bus, Stralienbahn,
SPNV, Fernverkehr und motorisierten und nicht motorisierten Individualverkehren im
Landkreis Gotha sowie auch in benachbarten Landkreisen herzustellen.
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Es wird weiterhin ein hoher Integrationsgrad der Schulerbeférderung in den
Linienverkehr angestrebt.

Aus den vorstehenden Ausflihrungen abgeleitet ergibt sich folgende Ziellbersicht:

Ubergeordnete allgemeine Ziele

B Umsetzung der gesetzlichen Anforderungen an den StPNV
B Erhaltung des StPNV als Bestandteil der Daseinsvorsorge in einer ausgewogenen Positionierung zwischen

Grundversorgungsfunktion und Wirtschatftlichkeit
® Rechtssichere Beschaffung von OPNV-Leistungen

Fahrgaste

m StPNV soll als attraktive Alternative zum
motorisierten Individualverkehr
wahrgenommen werden v. a. durch
Serviceangebot und Tanfgestaltung

B Zugangsbarriere abbauen

B Angebotsgestaltung: bedarfsgerechte
Neustrukturierung von Liniennetzen;
Ausweitung Taktverkehre; punktuelle
Verdichtung oder Entzerrung von

Fahrplanangeboten Ziel-

B gesicherte und verlassliche Finanzierung

durch den Landkreis

m geringstmoglicher Eigenmittelanteil zur

Erreichung der Zieldimensionen (hohe
Effizienz)

B Nutzerfinanzierung ausweiten (mehr

Fahrgeldeinnahmen)

B Prufung und Durchfihrung wirtschaftlicher
Malnahmen zur Verbesserung der
Umweltvertraglichkeit, Energieeffizienz und
Klimawirksamkeit

B Erhebung der Treibhausemmissionen der im
StPNV eingesetzten Verkehrsmittel

Abb. 33: Verkehrspolitische Ziele des Landkreises
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B Fortfihrung der Anwendung eines
Verbundtarifes (mind. Kreisgebiet); Zielbezug:
Tharingenweiter Tarifverbund im StPNV

verkehrsmitteliibergreifende Mobilitatsketten

Organisationsstruktur im Strallenbahnverkehr
Uberprifen

Abstimmungen mit benachbarten
Aufgabentragern zur Kooperationsmagl.

hoher Integrationsgrad Schilerbeférderung
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Fur die Ableitung von MalRnahmen im Planungszeitraum (Jahre 2022 bis 2026) bildet
die Ist-Analyse (Kapitel 4) in Verbindung mit den verkehrspolitischen Zielen des
Landkreises (Kapitel 6) die zentrale Grundlage.

7 Ableitung von MaRnahmen

7.1 Organisationsstrukturen im StPNV

7.1.1 Ubergeordnete Management- und Planungsfunktion

Die Bundelung der Managementfunktion in der kreiseigenen Gesellschaft NVG hat
sich bewahrt und soll fortgesetzt werden. Entsprechend den Anforderungen sind
hierflr vorausschauend ausreichend personelle und materielle Ressourcen
einzuplanen.

7.1.2 Busverkehr

Da seitens der VLG von der pflichtgemaRen Erfullung der mit dem Landkreis
vertraglich vereinbarten Busverkehrsleistung auszugehen ist und die Laufzeit der
geschlossenen Betriebsleistungsvertrage den Zeitraum dieses Planes Ubersteigt, sind
keine Mallnahmen fur Veranderungen der momentanen Organisationsstruktur im
Busverkehr vorgesehen.

Fur notwendige Anpassungen im Linienbusnetz bzw. im Fahrplanangebot des
Busverkehrs sind die festgelegten Handlungsrahmen der mit der VLG geschlossenen
Betriebsleistungsvertrage unbedingt einzuhalten.

7.1.3 StraRenbahnverkehr

Die EU-Verordnung 1370/2007, das novellierte PBefG und das Gesetz gegen
Wettbewerbsbeschrdnkungen stellen den zentralen Rahmen fir die Vergabe von
StPNV-Leistungen auf. Im Gultigkeitszeitraum dieses Nahverkehrsplanes endet die
Betrauung der TWSB zum 30. Juni 2024. Fur den Zeitraum ab dem 01. Juli 2024 sind
somit die StPNV-Leistungen im Stralenbahnverkehr neu zu vergeben. Die im Jahr
2020 durchgefuhrte umfassende Prifung von rechtsicheren Vergabemdoglichkeiten
ergab, dass aufgrund der vorliegenden  Eigentumsverhdltnisse  zur
Strallenbahninfrastruktur (u. a. Gleis- und Nebenanlagen im Eigentum der TWSB)
sowie der auszuschlieBenden Trennung von Netz und Betrieb der TWSB ein
offentlicher Dienstleistungsauftrag nur rechtssicher (ber eine In-House-Vergabe als
oOffentlich-6ffentliche Zusammenarbeit nach 8§ 108 Ans. 4 GWB oder uber ein
Verhandlungsverfahren ohne Teilnahmewettbewerb nach § 113 GWB i. V. m. § 14
Abs. 4 VgV vergeben werden kann. Fir den Fall der In-House-Vergabe oblége es dem
Landkreis sowohl als TWSB-Gesellschafter wie auch als OPNV-Aufgabentrager zu
agieren. Die Interessenlagen des Landkreises als TWSB-Gesellschafter konnen jedoch
deutlich von denen des Landkreises als OPNV-Aufgabentrager abweichen. Daher wird
die Durchfiihrung eines Verhandlungsverfahrens ohne Teilnahmewettbewerb, bei
welchen der Landkreis ausschlieBlich als OPNV-Aufgabentrager handelt, als
Vorzugsvariante der Vergabe von StraRenbahnverkehrsleistungen angesehen. Die
untenstehende Grafik stellt schematisch die zentralen Schritte zur Vergabe von
StraBenbahnverkehrsleistungen im Landkreis Gotha bis zur Genehmigung
eigenwirtschaftlicher oder gemeinwirtschaftlicher Antrage dar.
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01.09.2022
Vorabbekanntmachung

01.09.2022 I = = T
drei Monate fiir L
eigenwirtschaftliche Antrége
01.01.2023 =
maximale Entscheidungsfrist
der LVA fiir eigenwirtschaftliche
Antrage 1 Jahr Frist zwischen gef. Genehmigungsbescheid
01.06.2023 VR T 2 eigenwirtschaftlicher Antrag
Verhandlungsverfahren ohne und Direktvergabe

Teilnehmerwettbewerb gemaR

§ 14 Abs. 4 Nr. 2 lit. b und lit. ¢

VgV mit der TWSB
— maximale Entscheidungsfrist
01.01.2024: Direktvergabe des fiir gemeinwirtschaftliche

&ffentl. DL-Auftrages > TWSB Liniengenehmigungsantrige
der TWSB

01.07.2024 — Genehmigungsbescheid
ab 01.07.2024: TWSB-

01.01.2024

Betrieb nach neuem GDA

Abb. 34: Ablaufschema zur Vergabe der StraBenbahnverkehrsleistung

Zunéchst ist ca. ab Mai 2022 eine Vorabbekanntmachung der Vergabe auf der
Grundlage der im  Nahverkehrsplan  beschriebenen  Qualitats-  und
Quantitatsanforderungen vorzubereiten. Die Vorabbekanntmachung soll im dritten
Quartal 2022, spéatestens jedoch zum 01. Januar 2023 erfolgen.

Danach kdénnen durch Dritte nach § 12 Abs. 6 PBefG binnen maximal drei Monaten
Antrage auf Erteilung einer Genehmigung fir einen eigenwirtschaftlichen Verkehr
gestellt werden. Nach einer maximalen Entscheidungsfrist der Genehmigungsbehdrde
von sechs Monaten sind gegebenenfalls eingegangene eigenwirtschaftliche Antrége zu
genehmigen bzw. abzulehnen.

Fur den wahrscheinlichen Fall, dass der zu vergebende Verkehr nicht
eigenwirtschaftlich  durchgefihrt wird, l&uft zeitgleich ab dem Tag der
Vorabbekanntmachung die Jahresfrist gem. Artikel 7 Abs. 2 EG VO 1370/2007 bis
zur Direktvergabe des gemeinwirtschaftlichen Auftrages. Die Direktvergabe des
offentlichen Dienstleistungsauftrages fiir den Straenbahnverkehr muss im Anschluss
an das durchzufuhrenden Verhandlungsverfahrens ohne Teilnahmewettbewerb nach §
113 GWB i. V. m. 8 14 Abs. 4 VgV zum 01. Januar 2024 erfolgen, um die
grundséatzliche Sechsmonats-Frist des § 12 Abs. 7 PBefG bis zum Betriebsbeginn zu
wahren. Die Genehmigungsbehorde kann nach 8 12 Abs. 7 PBefG auf Antrag diese
Frist verkirzen.

Mit dem entsprechenden Genehmigungsbescheid beginnt dann in beiden Fallen — also
sowohl beim eigenwirtschaftlichen als auch beim gemeinwirtschaftlichen Verkehr —
der Betrieb durch den neuen bzw. den bisherigen Auftragnehmer am 01. Juli 2024.

In Ansehung der hohen Investitionskosten der Strallenbahninfrastruktur sowie der
langerfristigen Abschreibungszeitrdume ist die Laufzeit des abzuschlielenden
Offentlichen Dienstleistungsauftrages maximal vorzusehen (aktuell laut VO
1370/2007 zwischen 15 — 22,5 Jahre).

Die Ausgestaltung des oOffentlichen Dienstleistungsvertrages muss neben
wirtschaftlichen Interessen des Landkreises auch ausreichend Instrumentarien bieten,
welche eine dauerhafte und hochwertige Leistungserbringung sicherstellt.
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7.2 Verkehrsangebot

7.2.1 Quantitatives Verkehrsangebot

7211

Eine genaue Beschreibung des quantitativen Verkehrsangebotes (Status Quo) befindet
sich im Anhang 6 dieses Dokumentes. Dort sind die Linien, Streckenfiihrungen,
Bedienzeiten, Taktungen und weitere zentrale Rahmendaten dargestellt. Hierbei
wurden sowohl die Umsetzung von MalBnahmen zur Verbesserung der
Wirtschaftlichkeit der Nahverkehrsplanung 2017 — 2021 als auch die Weiterfiihrung
der Pilotprojekte , Aufwertung der OPNV-Anbindung in der Relation Gotha —
Gewerbegebiet Ohrdruf* und ,,OPNV-Anbindung des Berghotels in Friedrichroda“
berucksichtigt.

Das fur die Jahre 2022 bis 2026 geplante Verkehrsangebot entspricht grundsatzlich
dem bestehenden quantitativen Verkehrsangebot (siehe Linienbeschreibung im
Anhang 6), sieht aber auch Verbesserungen des Liniennetzes und des Fahrplangebotes
vor. Die geplanten Veranderungen sollen im Planungszeitraum (teilweise ggf.
schrittweise nach Vorliegen der Voraussetzungen) realisiert werden. Die mit den
geplanten Anpassungen des Verkehrsangebotes prognostizierten Anderungen des
Verkehrsleistungsumfangs sind ebenfalls im Anhang 6 ersichtlich.

Sofern es wahrend der Laufzeit des Nahverkehrsplanes erforderlich ist, sind weitere
MaRnahmen zur Anpassung der Linienfuhrung bzw. des Fahrplanes vorzunehmen.
Eine Erforderlichkeit ist in der Regel dann anzunehmen, wenn gednderte
Verkehrsbedarfe (z. B. Schaffung neuer Gewerbe- und Wohngebiete, gednderte
Inanspruchnahme des OPNV) festzustellen sind. Hierfir sind u. a. die
Fahrgastzahlsysteme fortlaufend auszuwerten.

Anpassungen des StPNV

Im Rahmen des der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes vorangestellten
Anhorungsverfahrens  wurden die Stadte und Gemeinden sowie die
Verkehrsunternehmen u. a. zu Verbesserungspotentialen im Bus- und
Strallenbahnverkehr befragt. Nach Waurdigung der Stellungnahmen wurde der
Anpassungsbedarf des StPNV im Fachausschuss des Kreistages abgestimmt und zur
Erarbeitung von Anderungskonzeptionen an die NVG sowie VLG und TWSB
gegeben. Dannach sind im Planungszeitraum folgende Malinahmen zur Anpassung
des StPNV vorgesehen:

Umfangreiche Anpassung der Linienfiihrung sowie des Fahrplanes im Busverkehr
e im Stadtverkehr Gotha,
e im Nordkreis
o im Bereich Gemeinde Nessetal und
o den Verwaltungsgemeinschaften Fahner Hohe und Nesseaue,

e Anpassungen des Fahrplanes im StralRenbahnverkehr durch
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o Streckenanderung und Angebotsverdichtung der Linie 3 und

o Taktaufweitung der Linie 1 und 2,

o einen durchgehenden 30-min-Takt auf der Linie 4,

e Aufwertung der touristischen Verkehrsverbindung zum GroRen Inselsberg
(Inselsbergbus).

Anpassungen der Linienfuhrung bzw. des Fahrplanes im Busverkehr im geringeren
Umfang bedingen die

e Anbindung der Ortsteile zum 6rtlichen Verwaltungszentrum Wechmar,
e Anbindung der neuen Ortsteile der Gemeinde Georgenthal,
e Angebotsverbesserung in Schulerbeférderungsrelationen

o Waltershausen/Wahlwinkel/Langenhain zur TGS Bad Tabarz

o Ingersleben zur AuBenstelle des Gymnasiums Neudietendorf in
Apfelstadt und

o Mihlberg zur Grundschule in Wandersleben (Verstéarkerfahrt).

Die vorgenannten umfangreichenden Anpassungen werden im nachfolgenden naher
beschrieben. Fir alle geplanten MalRnahmen ist in der Linienbeschreibung im Anhang
6 bei vollstandiger Umsetzung die Verénderung der Verlehrleistungsumfanges der
betreffenden Linien im Bezug auf den Status Quo angegeben.

7.2.1.2 Anpassungen im Stadtverkehr Gotha

In Vorbereitung der Nahverkehrsplanung des Landkreises hatte die Stadt Gotha auf
Basis des ,,Verkehrsentwicklungsplanes Gotha 2030+ ein Gutachten beauftragt,
welches Verbesserungspotentiale des aktuell vorgehaltenen StPNV benennt und unter
Einbeziehung kiinftige OPNV-Belagen der Stadt Gotha eine Vorschlag fiir eine
alternative Liniennetzgestaltung des Stadtverkehrs entwickelt, und dieses innerhalb
des Anhorungsverfahrens zur Fortschreibung der Nahverkehrsplanung eingebracht.

Die hauptséchlichen Verbesserungspotentiale werden danach in

e der Ausrichtung der Bedienungshdufigkeiten entsprechend der Nachfrage
(bzw. der Einwohnerdichte / Arbeitsplatzdichte),

e Optimierung der Anschlusssituation am Hauptbahnhof zwischen SPNV und
StPNV,

e der Fullung der ErschlieBungsliicke in der Altstadt am oberen Hauptmarkt und
Schloss Friedenstein,

e der Stadtbusbedienung in der Kindleber Stral3e,

e einer schnelleren Verbindung sudlich der Altstadt/ Hauptbahnhof und dem
Krankenhaus bzw. Gotha-West,
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e der Anbindung bisher unzureichend erschlossener Siedlungsgebiete: ,,An den
Hundert Ackern® und ,,Giildene Aue®,

e der Anpassung der Streckenfiihrung der StralRenbahnlinie 3 und der
e Umbenennung von Haltestellen im Stadtgebiet gesehen.

Das vorliegendene OPNV-Konzept der Stadt Gotha wurde einer umfassenden Priifung
unterzogen. Da die vorgeschlagene umfangliche Umgestaltung des Stadtliniennetzes
nach den vorzufindenen Verkehrsverhdlnissen und den unberlicksichtigten
betrieblichen Anforderungen in dieser Form nicht umféanglich umgesetzt werden kann
und zudem der geplante Leistungsaufwuchs die OPNV-Aufwendungen des
Landkreises signifikant erhdhen wirde, wurde anhand der aufgezeigten
Verbesserungspotentiale das Liniennetz im Stadtverkehr zu dem nachfolgenden
Zielkonzept Uberarbeitet:

Abb. 35: Zielkonzept zur Weiterentwicklung des Stadtlinienverkehrs in Gotha

Im nachfolgendem wird Uber die Darstellungen des Status Quo, ggf. erforderlicher
Zwischenziele der Weg zur Erreichung des Zielkonzeptes je Linie beschrieben. Der
Vergleichbarkeit halber werden die Haltestellen mit ihren derzeitigen Benennungen
angegeben; von einer spateren Anderung der Bezeichnungen durch die Stadt als
Haltestellentrager — wie im stadtischen Konzept verankert — bleibt die Linienfiihrung
unveréndert.

Linie A / Status Quo: Krankenhaus — Huttenstr. — Siebleben — Tlttleben

Die Linie A stellt eine Ost — West Verbindung dar, wobei sie die beiden
einwohnerstarksten Wohnviertel und zudem die angrenzende Gemeinde Tlttleben an
die Altstadt sowie das Krankenhaus anbindet. Umsteigemdglichkeiten zu den
StraRenbahnen sowie zu Stadt- und Regionalbuslinien bestehen an den Haltestellen
GartenstralRe und Huttenstrale.
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Linie A/ Zwischenziel: Krankenhaus — An der Gilldenen Aue — Huttenstr. — Siebleben
— Tittleben

In Erganzung zur Status Quo-Variante erfolgt hier zusatzlich die Anbindung des
Wohngebietes ,,An der Giildenen Aue®, welches auf den Fahrten von und zum
Krankenhaus bedient werden soll. Somit erhalt dieses Wohnviertel direkte
Verbindungsmdglichkeiten in die Altstadt und zum Krankenhaus. Die Schaffung einer
neuen Haltestelle durch den Haltestellentrdger Stadt Gotha in der unteren
Schubertstral3e bzw. vorderen Abschnitt der Stral3e ,,In der Gilildenen Aue* ist hierfiir
die Grundvoraussetzung. Als Wendestelle fir die Busse fungiert dann der dortige
Kreisverkehr. VVon dieser Halteposition, in einer Entfernung von ca. 350 Metern, ist
auch der in der SchubertstraBe angesiedelte Einkaufsmarkt fuBlaufig erreichbar.
Neben den Einkaufsmdglichkeiten im Verlauf der Weimarer Strale sowie am
Coburger Platz ist dann auch der Real-Markt aus dem Ost- wie dem Westviertel tber
die Linie A angebunden.

Linie A / Zielkonzept: Krankenhaus — (Schubertstr.—) An der Guldenen Aue —
Huttenstr. — Siebleben — Tiittleben

Die Voraussetzung fur die Umsetzung des Zielkonzeptes der Linie A ist die Errichtung
einer zweiten Haltestelle im ndrdlichen Abschnitt der Schubertstrale, oberhalb des
Real-Marktes, einschlieBlich einer Wendemdglichkeit in diesem Bereich. Ist diese
erfillt, bekommt die Linie neben dem Krankenhaus einen neuen Anfangs- und
Endpunkt, womit die Eschleber StraRe in dieser Funktion entfallt und zukiinftig nur
noch als Unterwegshalt bedient wird. Der Linienverlauf fuhrt dann wechselseitig
einmal vom Krankenhaus nach Siebleben/Tuttleben sowie einmal von der
Schubertstral3e (Nord) nach Siebleben/Tuttleben und zuriick.

Linie B / Status Quo entspricht Zielkonzept: Am Schmalen Rain — Huttenstr. —
(Hauptfriedhof —) Goldbacher Siedlung — (Remstédt)

Uber den Umsteigepunkt HuttenstraBe erhalten die Wohngebiete Am Schmalen Rain
und Goldbacher Siedlung sowie die Ansiedlungen in der Siidstrae auf der Linie B
eine Anbindung an die Altstadt. Zusatzlich wird auch der Hauptbahnhof direkt
angebunden, und ist damit nicht mehr nur tiber den stidlichen Zugang aus Richtung
Sudstralle zu erreichen. Abweichend zum heutigen Angebot der Linie B wird die
Bedienung der auBerhalb des Stadtgebietes Gotha gelegenen Ortschaft Remstadt
weitestgehend auf den ein- und ausbrechenden Regionalverkehr verlagert. Lediglich
in der Hauptverkehrszeit wochentags werden einzelne Fahrten, zur Absicherung der
integrierten Schulerbeférderung und in Verstarkerfunktionen zu den Regionallinien,
auch weiterhin nach Remstadt verkehren. In Vorbereitung auf die geplante Umstellung
des Liniennetzes im Nordkreis ist die Bedienung von Remstadt bereits in die 820er—
Linien zu integrieren. An Sonn- und Feiertagen wird weiterhin zusatzlich der
Hauptfriedhof bedient.

Linie C / Status Quo: Eschleber Str. — Herzogliches Museum — Hauptbahnhof —
(Sudstr, —) Burbachstr. — (Topfleben)

Auf der Linie C soll der derzeitige Baufahrplan als kunftiger Normalfahrplan
ubernommen werden. Im Gegensatz zum friheren Fahrplanangebot werden die
Haltestellen Gartenstralle, Huttenstrale und Orangerie auf dieser Linie nicht mehr
angefahren. Stattdessen bedient sie die neu geschaffene Haltestelle Herzogliches
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Museum und bindet diese direkt an den Hauptbahnhof an. Die veranderte
Linienfihrung wertet die OPNV-Anbindung des bedeutenden Tourismusstandortes in
der Stadt Gotha auf.

Daruber hinaus bietet sie eine Direktverbindung von den Wohneinheiten in der
SudstraBe zum Gewerbegebiet Gotha-Std und den Einkaufsmdglichkeiten in der
Harjesstralie. Die Bedienung des Ortsteiles Topfleben und des Luftschiffhafens erfolgt
samstags Uber die C-Linie, da diese wochentags von der neuen Stadtlinie D
ubernommen wird.

Bereits in der Gultigkeitsphase des Baufahrplanes zeigte sich, dass durch die
Umstellung der Linienfiihrung eine hohere Fahrplantreue gegenuber der vorherigen
Angebotsversion erreicht werden konnte.

Linie C / Zielkonzept: Eschleber Str. — Herzogliches Museum — Hauptbahnhof —
(Sudstr, —) Burbachstr. — (Topfleben)

Im Zielkonzept dieser Linie findet, in Erganzung zum Status Quo, die Einbindung des
sich weiter entwickelnden Wohngebietes ,,Wiegwasser/An der Goth* in das stidtische
OPNV-Netz statt. Uber die neu zu errichtende Haltestelle in der StraBe ,,An der Goth*
soll zudem die Einfamilienhaussiedlung ,,An den Hundert Ackern“ einen OPNV-
Zugang erhalten. Dafir ist neben der Haltestelle auch die Zuwegung zwischen der
FuBgéngerquerung in der Eisenacher Strafe und den Straflen ,,Am Wiegwasser/An der
Goth* zum Haltestellenstandort herzustellen bzw. herzurichten.

Linie D / Status Quo entspricht Zielkonzept: Oskar-Grundler-Str. — Hauptbahnhof —
Tdpfleben

Die Linie D wurde als Teilausgliederung der friiheren Stadtlinien C und E im Rahmen
des gegenwaértigen Baufahrplans gebildet und soll im zukunftigen Angebot fest
etabliert werden. Sie stellt eine Direktverbindung des Gothaer Ostviertels zum
Hauptbahnhof dar und schlieft dieses an das Gewerbegebiet Sid und die
Seniorenresidenz ,,Turmhotel an. Fiir den Ortsteil Topfleben stellt sie die Verbindung
zum Hauptbahnhof, mit Umsteigemdglichkeiten zu weiteren Stadtbus- und
StraBenbahnlinien, her. Des Weiteren werden uber den Verknupfungspunkt
Hauptbahnhof auch die Gewerbeansiedlungen in der Gleichenstralle aus der Innenstadt
erschlossen. Am Hauptbahnhof bestehen zudem Anschlisse von den Regionalziigen
aus Richtung Erfurt, Eisenach und Bad Langensalza.

Linie E / Status Quo: Hauptbahnhof — Herzogliches Museum - Gartenstr. —
Hauptfriedhof — Stadion — (Berufsschulzentrum)

Aus dem Ursprungsfahrplan der Linie E wurde der Streckenabschnitt Oskar-Grundler-
StraBe bis Clara-Zetkin-Stral3e herausgelost und in die neu gebildete Linie D integriert.
Das nordliche Stadtgebiet sowie der Hauptfriedhof und das Stadion werden an das
Altstadtzentrum angebunden. Es bestehen Umsteigemdglichkeiten an den Haltestellen
GartenstralRe und Hauptbahnhof. Auf mehreren Fahrten in der Hauptverkehrszeit wird
zusétzlich noch das Berufsschulzentrum (ber den Ostbahnhof bedient. Hier sind
Ubergéange von/zur StraBenbahn méglich. Auch das Herzogliche Museum kann mit
der Linie E aus der Innenstadt erreicht werden.
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Linie E / Zielkonzept: Hauptbahnhof — Herzogliches Museum — Hauptmarkt —
Huttenstr. — Hauptfriedhof — Stadion — (Berufsschulzentrum)

Die von Seiten der Stadt Gotha angeregte direktere Bedienung der Innenstadtlage wird
Uber einen Altstadtring in die Ausgangsversion der Linie E integriert. Dazu verkehren
die Busse zwischen Birgeraue und Eckhofplatz tiber die Augustiner- und Siebleber
Stralle. Das Zielkonzept der E-Linie ermdglich somit dariiber hinaus eine stindliche
Verbindung aus dem Gothaer Norden und vom Hauptbahnhof in den Kernstadtbereich
am Oberen Hauptmarkt und bindet auch das Neue Rathaus an das stadtische OPNV-
Netz an. Zudem erh&lt mit Schloss Friedenstein eine weitere touristische
Sehenswiirdigkeit im Stadtgebiet einen unmittelbaren Zugang zum OPNV. Bevor das
Zielkonzept der Linie E umgesetzt werden kann, bedarf es der Einrichtung drei neuer
Haltestellen auf dem Altstadtring, in der Augustiner Stralle, am oberen Hauptmarkt
(unterhalb der Wasserkunst) und in der Siebleber StraRe auf Hohe des Neuen
Rathauses, durch den Haltestellentréager Stadt Gotha.

Linie F / Status Quo entspricht Zielkonzept: Uelleben — Huttenstr. — Hauptfriedhof

Die Linie F stellt zukinftig auch weiterhin eine Verbindung der Gothaer Ortsteile
Uelleben und Boilstadt mit der Altstadt her, in deren weiterem Verlauf auch der
Hauptfriedhof erreicht wird. Abweichend von der urspringlichen Linienversion soll
lediglich eine separierte Bedienung von Uelleben und Boilstadt in der
Nebenverkehrszeit erfolgen. Dies sorgt insbesondere im Bereich Uelleben fir eine
gewisse Aufweitung des Fahrtenangebotes, welches durch die hier ebenfalls
verkehrenden Regionalbuslinien 851 und 852 folglich eine Verdichtung erféhrt.
Gemeinsam mit der Linie C bildet die F-Linie auf den letzten Abendfahrten zudem
einen Ringverkehr zwischen Uelleben/Boilstddt und dem Hauptbahnhof. Somit
werden diese Ortsteile sowie die Gewerbeansiedlungen in der BurbachstraRe und
Harjesstrale in den Abendstunden auf moglichst kirzestem Weg mit dem
Stadtzentrum und dem Hauptbahnhof verbunden. Diese MalRnahme hat sich ebenfalls
bereits im heutigen Baufahrplan bewahrt.

Zwischenzeitliche Fortfiihrung der Fahrplande im Status Quo

Da das beschriebene Zielkonzept im Stadtverkehr Gotha sowie die Zwischenziele auf
dem derzeit vorgehaltenen Verkehrsangebot u. a. der Baustellenfahrplédne aufbauen,
so werden diese auch nach Beendigung der BaumalRnahmen fortgefuhrt. Diese
Vorgehensweise vermeidet Irritationen bei den Fahrgasten durch unnétige
Zwischenschritte (Ruckkehr auf den Fahrplan des NVP 2017-2021) und sichert einen
maglichst reibungsfreien Ubergang hin zur Erreichung des Zielkonzeptes.

Anpassungen im Nordkreis

Nachdem im Jahr 2007 erfolgreich das Liniennetz im Siidkreis auf Taktverkehre
umgestellt wurde, soll dieses u. a. zur Behebung von Seiten einzelner Gemeinden
vorgebrachten Angebotsdefiziten (u. a. gednderter Beforderungsbedarf aufgrund der
Grundung der Gemeinde Nessetal) ebenso im Nordkreis entwickelt und eingefuhrt
werden. Unter Bertcksichtigung der vorhandenen rédumlichen und verkehrlichen
Beziehungen wird eine Unterteilung in zwei nahezu unabhéangige Teilliniennetze als
zweckmalig angesehen. Das Taktnetz ,,Nessetal“ umfasst alle Ortschaften der
Gemeinde Nessetal mit Anbindungen nach Gotha, Grafentonna, Mechterstadt und
Behringen/Reichenbach im Wartburgkreis. Das Taktnetz ,,Fahner Hohe/Nesseaue*
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schliel3t die Gemeinden der genannten Verwaltungsgemeinschaften ein und fihrt bis
nach Erfurt, Gotha, Neudietendorf und Gebesee. Zur Beriicksichtigung der im Rahmen
der Schulnetzplanung diskutierten Zusammenarbeit der Schulen in Warza und
Molschleben wurden bereits Schilerverkehrsverbindungen zwischen den Teilnetzen
vorgesehen.

Im Anhang 4 und 5 sind die Konzeptionen der Taktnetze ,,Nessetal und ,,Fahner
Hohe/Nesseaue® dargestellt. Die Entwicklung des iiber diesen Plan vorgegebenen
Leistungsumfanges, welcher bei Umsetzung der Nordkreistaktnetze erwartet wird, ist
in der Linienbeschreibung des Anhangs 6 ersichtlich.

Nachfolgend wird kurz auf die wesentlichen Verénderungen beider geplanten
Taktnetze eingegangen. Grundsatzlich werden die beschriebenen Taktverkehre nach
den Anforderungen der integrierten Schulerbeférderung mit zeitlich passenden
Schilerfahrten ergénzt.

Taktnetz ,,Nessetal

Linie 810 / Gotha — Bufleben — Goldbach — Westhausen — Ballstadt — Grafentonna

Fur die Erreichbarkeit des Hauptverwaltungssitzes Goldbach wurde die Linie 810 neu
strukturiert. Alle Fahrten aus/in Richtung Gotha erfolgen mit einen eindeutigen
Linienweg im 2-Stunden-Takt. Durch diese MaBnahme erhalten die Ortsteile und
Gemeinden entlang dieser Regionalbuslinie ein verbessertes Angebot von/nach Gotha.
Die Fahrten der Linie 810 wurden in Gréafentonna und Gotha Hbf. auf die Abfahrts-
und Ankunftszeiten der Regionalziige ausgerichtet. Zudem besteht in Goldbach eine
Umsteigebeziehung zur 822 in/aus Richtung Wangenheim/Reichenbach.

Linie 820 / Gotha — Goldbach — Friedrichswerth — Neufrankenroda (— Mechterstéadt)

Der Streckenverlauf der Linie 820 bleibt zum heutigen Angebot unverandert. Mit
Anpassung der An-/Abfahrtszeiten und dem durchgehenden 120-min-Takt ergeben
sich in Goldbach zusatzliche Anschlussverbindungen in Richtung Grafentonna,
Behringen und Reichenbach.

Linie 821 / Gotha — Remstadt — Goldbach — Friedrichswerth — Wolfsbehringen

Auch der Streckenverlauf der Linie 821 bleibt weitestgehend erhalten. Ledilich auf
dem Abschnitt Gotha — Goldbach werden die Fahrten Uber Remstéadt gefiihrt. Die An-
/Abfahrtszeiten werden denen der Linie 820, jedoch im stiindlichen Versatz, auf einen
120-min-Takt angeglichen. Hierdurch entsteht auf der Achse Gotha — Goldbach —
Friedrichswerth stiindliches Taktverkehrsangebot, welches u. a. die Verkehrsqualitét
der Schulerbeférderung zu den Gothaer Gymnasien deutlich steigern wird.

Linie 822 / Gotha — Remstadt — Goldbach — Wangenheim — Reichenbach — Behringen

Im 2-Stunden-Takt wird die Linie 822 zwischen Gotha und Goldbach ebenfalls Gber
Remstadt geflihrt. Mit dieser MalRnahme erhalt Remstadt jeweils im zeitlichen Versatz
einen stindlichen Direktanschluss von/zum Hauptverwaltungssitz Goldbach (derzeit
nur mit Umstieg in Gotha erreichbar). Vor dem Hintergrund der zunehmenden
Nachfrage auf die Erreichbarkeit des Hainichs und des Baumkronenpfades, wird die
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Linie 822 in Reichenbach auf die Abfahrts- und Ankunftszeiten der Linie 150
ausgerichtet. Fir die geschaffen Umsteigemaglichkeiten zwischen den Linien 822 und
der 150 (Verkehr Hainich OHG) sind im Vorfeld die Tarifbestimmungen fir eine
gegenseitige Fahrausweisanerkennung anzupassen.

Linie 823 / Goldbach — Warza — Westhausen/ — Wangenheim

Mit der Linie 823 werden die Taktverkehre der Linien 810 und 822 nach den
Anforderungen der integrierten Schulerbeférderung zu den Schulstandorten Goldbach
und Warza sinnvoll erganzt. Entsprechend verkehrt die Linie 823 nur an Schultagen.

Linie 824 / Warza — Molschleben

Im Rahmen der Schulnetzplanung des Landkreises Gotha kann es ggf. dazu kommen,
dass Schiler der Regelschulen in Molschleben und Warza kiinftig auch im jeweils
anderen Schulstandort beschult werden sollen. Da es hierflir im aktuellen Fahrplan
keine nutzbaren 6ffentliche Verkehrsbeziehungen (ohne Umstieg in Gotha) gibt, ist
die Einrichtung einer direkten Schulerverkehrsverbindung (jeweils 1 Hin- und 2
Ruckfahrten) zwischen Molschleben und Warza vorgesehen. Da diese fir die
Hinfahrten erst nach Ankunft aller Schiiler des bisherigen Einzugsbereiches in der
jeweiligen Schule und fiur die Ruckfahrten bereits vor den jeweiligen Abfahrt am
»alten Schulstandort in das bisherige Einzugsgebiet erfolgen mussen, sollte dies
bereits im Vorfeld schulorganisatorische Berticksichtigung finden.

Taktnetz ..,Fahner Hohe / Nesseaue*

Linie 812 / Erfurt Europaplatz — Elxleben — Gierstadt — Doéllstadt — Dachwig (-
Gebesee)

Der Streckenverlauf der Linie 812 bleibt fast unverdndert. Aufgrund eines
zunehmenden Befdrderungsbedarfes von/nach Elxleben (Gera) und Kihnhausen
sollen auch an Wochentagen (bisher nur an Samstagen) diese Fahrten Uber diese
Ortschaften ganztagig im 120 min-Takt verlaufen. Die Fahrten der 812 bieten in
Gierstadt Anschlisse in/von Richtung Gotha und in Dollstadt Umsteigemdglichkeiten
zu den Regionalzigen von/nach Erfurt und Bad Langensalza.

Linie 813 / Erfurt Europaplatz — Witterda — Gierstadt — Dollstadt (— Dachwig) —
Gréfentonna (- Burgtonna)

Die Linie 813 wird von Gréfentonna aus auf der bisherigen Strecke verlaufen und nach
Kleinfahner noch bis nach Erfurt Europaplatz verlangert. Mit einem stindlichen
Versatz zur Linie 812 entsteht auf der Achse Dollstadt — Gierstadt — Erfurt ein
stindliches Verkehrsangebot, welches ebenfalls wie die Linie 812 in Gierstadt und
Dollstadt Anschlussbeziehungen ermdglicht.

Linie 890 / Nottleben — Bienstadt — Eschenbergen — Friemar Schule

Die Linie 890 wird (u. a. aufgrund geringer Nachfrage) kinftig als Schulbuslinie die
Schiilerbeférderung zu den Schulstandorte Molschleben und Friemar absichern. Die
bisherige Funktion zur Anbindung von/nach Gotha wird von den Linien 894 (mit
Umstieg zur Linie 892 in Molschleben) Gibernommen.
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Linie 891 / Gotha — Friemar — Nottleben — Ermstedt — Gamstadt — Neudietendorf

Der bisherige Streckenverlauf der Linie 891 wird im 120-min-Takt tber Nottleben
gefuhrt und nach Gamstadt bis Niedietendorf verlangert. In Gamstadt bestehen
Anschlisse nach Erfurt und in Friemar kann in Richtung Gierstadt umgestiegen
werden.

Linie 892 / Gotha — Friemar — Molschleben — Eschenbergen — Gierstadt (— Dachwig)

Die Linie 892 wird auf ihrem derzeitigen Verlauf nur noch bis Gierstadt gefiihrt und
stiindlich bzw. in Nebenzeiten zweistundlich bedient. Zwischen Gierstadt und Gotha
wird (vorwiegend) im 120-min-Takt eine Direktverbindung angeboten. Auf dem
Abschnitt Gierstadt — Friemar werden die Fahrten stundlich vorgesehen, sodass mit
Umstieg von/zur der Linie 891 (in Friemar) eine stindliche Fahrtmoglichkeit in die
Kreisstadt Gotha entsteht. Fahrgéste der Linien 812 und 813 (u. a. Schiler der Gothaer
Gymnasien) steigen in Gierstadt aus/in Richtung Gotha in die Linie 892 um.

Linie 893/ Tttleben — Pferdingsleben — Trdchtelborn — Friemar — Molschleben

Die Linie 893 verkehrt weiterhin als Schulbusverbindung zu den Schulstandorten
Molschleben und Friemar.

Linie 894 / Erfurt Flughafen — Gamstadt — Ermstedt — Bienstadt — Molschleben (-
Friemar)

Die Linie 894 wird nicht mehr Gber Nottleben gefuhrt und von Bienstédt bis nach
Molschleben verldngert. Damit entfallen fir Fahrgaste aus Bienstadt und
Zimmernsupra tarifliche Harten, wenn die bisherige Fahrt nach Erfurt tber Nottleben
verlief. Die Nottleber Fahrgaste haben kiinftig Anschliisse in Gamstadt zwischen der
Linie 891 und 894, um in/aus Richtung Erfurt zu verkehren. Ebenfalls in Gamstédt
besteht in der Gegenrichtung die Mdglichkeit, von/nach Neudietendorf umzusteigen.
Das Verkehrsangebot der Linie 894 ist auf das der Linie 892 ausgerichtet (60 min-Takt
in den Haupt-; 120 min-Takt in den Nebenverkehrszeiten), sodass in Molschleben
Anschluss infaus Richtung Gotha besteht.

Die bisherige Funktion der Linie 895 wird im neu geplanten Taktnetz von den Linien
891 und 894 (erforderlichenfalls mit Umstieg in Gamstadt) vollstandig bernommen,
sodass diese entfallen kann.

Anpassungen im Stralenbahnverkehr

Vor dem Hintergrund der im Jahr 2024 anstehenden Direktvergabe von
StraBenbahnverkehrsleistungen an die TWSB muss der Nahverkehrsplan die
quantitative Verkehrsleistung (Fahrplankilometer) hierzu vorgeben.

In Auswertung der Belegungsdaten sowie unter Beachtung der ,,Fortschreibung des
OPNV-Konzeptes fiir die Stadt Gotha* bemisst sich der Leistungsrahmen spitestens
ab dem 01.07.2024 nach folgenden Vorgaben:

e Linie 1: 30 min-Takt
e Linie2: 1 h-Takt
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e Linie 3: 1 h —Takt (gednderte Streckfuhrung: Gotha Krankenhaus — Gotha
Ostbahnhof)

e Linie 4: 30 min-Takt
e Linie 6: 30 min-Takt

Damit bestimmen sich nachfolgende tagesartbezogene Leistungsmengen im
StralRenbahnverkehr wie folgt:

tagesartbezogener Leistungsumfang im Strafenbahnverkehr (beispielhaft)
Mo - Fr Sa SolfT 2021
Linie [Fplkm] [Fplkm] [Fplkm] [Fplkm]
Ziff, 1 2 3 4 5
D00 L SN SRR, 445 329) 268 . 146.063
- S DRSNS L) IS 90| 80l 32.850
S ISR SO DS 180 180 1Y) D £3.700
S A 1279 98] 934 431805
5 G 134 110 101 45,859
6| Summe 2128 1.698 1.573 722.078

Abb. 46: vorgegebener Leistungsrahmen im StraRenbahnverkehr (spétestens ab 01.07.2024)

Die Taktverlangerungen der Linien 1 und 2 sind erforderliche Anpassungen an die an
die vergleichsweise geringen Nutzerzahlen und werden teilweise durch die
Aufwertung der Linie 4 auf einen durchgehenden 30 min-Takt kompensiert. Das
heutige Uberangebot auf dem Streckenabschnitt Gotha HuttenstraBe — Gotha
Hauptbahnhof wird hierdurch entlastet. Entsprechend des von der Stadt Gotha
angezeigten Verbesserungspotentials in der Relation Gotha Ost — Innenstadt —
Krankenhaus wird die Linie 3 auf einen durchgehenden 1h-Takt aufgewertet und bis
zum Krankenhaus gefiihrt. Die Umstellung der Linie 4 auf einen durchgehenden 30
min-Takt ist in Auswertung der Nutzerstatistiken erforderlich.

Insgesamt soll eine bedarfsgerechte Auslastung der StraBenbahnlinienverkehre
erreicht werden. Hierzu wird der in Abb. 46 dargestellte tagesartbezogene
Leistungsumfang als zu gewahrleistendes Mindestmal angesehen. Die auf betriebliche
(Fahrzeug- und Personaleinsatz) und verkehrliche (Anschliisse, ausreichende
Kapazitaten, Verstandlichkeit fir die Fahrgaste) Anforderungen auszurichtende
Ausgestaltung (Fahrplanung) des Verkehrsangebotes obliegt dem
Strallenbahnverkehrsunternehmen in einvernehmlicher Abstimmung mit der NVG.
Grundsétzlich sind auch Leistungsverlagerungen zwischen den einzelnen
Strallenbahnlinien mdglich, wenn dies das Leistungsangebot verbessert (u. a.
Erhohung der Nutzerzahlen) und das MindestmalR an Verkehrsleistungen weiterhin
erhalten bleibt.

Das StralRenbahnverkehrsunternenmen soll auch (ber eine ausreichende Flexibilitat
verfigen, um bei gednderten Rahmenbedingungen (z. B. kommende
politische/gesetzliche Vorgaben) auch StraBenbahnverkehrsleistungen tber dem
beschriebenen Mindestmall anbieten zu koénnen. Hierflr sind im Rahmen der
anstehenden Direktvergabe geeignete vertragliche Regelungen vorzusehen.

Die Anzahl an  StraBenbahnfahrzeugen, welche {ber  automatische
Fahrgastzahlsysteme verfugen, ist im Planungszeitraum zu erhdhen.
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Aufwertung der touristischen Verkehrsverbindung zum GrofRen Inselsberg
(Inselsbergbus Linie 857)

Mit der angestrebten touristischen Entwicklung der Inselsbergregion wird auch der
Offentliche Beforderungsbedarf steigen. Hierzu soll in einem ersten Schritt der
offentliche Linienverkehr der heutigen Linie 857 (Crawinkel — Ohrdruf —
Friedrichroda — Bad Tabarz (- Kleiner Inselsberg — Brotterode)) zum Kleinen Inselberg
aufgewertert werden. Die Linie 857 verkehrt bereits heute zweimal taglich Gber den
Inselsberg. Durch die im Punkt 6.3.1.4 beschriebene Ausweitung der Linie 4 (TWSB)
auf einen durchgehenden 30-min-Takt werden gerade zu den touristisch bedeutenden
Verkehrszeiten Anschliisse am Verknupfungspunkt Friedrichroda Reinhardsbrunn
von und nach Gotha geschaffen. Unter der Voraussetzung, dass auf dem Kleinen
Inselberg durch die Gemeinde Bad Tabarz eine Wendemadglichkeit geschaffen wird,
soll die Anzahl an Fahrten bis zum Kleinen Inselberg und zuriick angehoben werden.
Im Gegenzug sollen in Ansehung der geringen Nutzungszahlen die Verkehre nicht
mehr weiter nach Brotterode gefiihrt werden. Mit den benachbarten Aufgabentragern
Schmalkalden-Meiningen und dem Wartburgkreis bzw. deren Verkehrsunternehmen
soll die kunftige Anbindung des Inselsberges aus sudlicher Richtung abgestimmt
werden. In der langfristigen Perspektive ist nach entsprechendem Ausbau der
Zufahrtstralle zum GroRen Inselsberg nebst Einrichtung normgerechter Haltestellen
und Wendeschleifen eine direkte Bedienung bis zum Plateau angedacht.

Sonstige Anpassungen und MalRnahmen

OPNV-Bevorrechtigung an zentralen Knotenpunkten in der Stadt Gotha (Kreuzung
Sudstralle — Ohrdrufer StraRe) tragen zu einer flieRenderen Linienverkehrsfiihrung bei.

Die Mdglichkeiten zur Fahrradmitnahme insbesondere auf touristisch relevanten
Linien (bspw. 860, kiinftig 857) sind nachfragegerecht zu erweitern unter Bewertung
der Erfahrungen, die mithilfe der 2021 angeschafften Radtrdger gesammelt werden
konnten.

Die TWSB wird auf eigene Anregung hin die Mdglichkeiten zur Fahrradmitnahme
aktiv bewerben. Vor allem auf der Linie 4 soll dem Ziel des Integrierten
Klimaschutzkonzeptes des Landkreises Gotha Rechnung getragen werden, die
Fahrradmitnahme aus Umweltschutzgriinden zu verbessern (vgl. Kap. 3.8). Uber die
Mitnahme von Fahrréddern im konkreten Einzelfall, insbesondere in stark belegten
Triebwagen, entscheidet der Zugfuhrer. Vor allem grofiere Reisegruppen sollen auf
eine vorherige Anmeldung des Mitnahmewunsches hingewiesen werden. Im
Bedarfsfall kann dann in Traktion/mit zusétzlicher Transportkapazitat verkehrt
werden.

Der Landkreis Gotha untersttzt im Rahmen des Verkehrsverbundes Mittelthuringen
die Fortentwicklung und Erweiterung des Schiler- und Azubitickets sowie die
Entwicklung eines thuringweiten eTarifes.

Der Landkreis Gotha als Aufgabentrager des OPNV wird in Zusammenarbeit mit den
fir ihn im Bereich des OPNV titigen Unternehmen unter Einbeziehung des
Tourismusverbandes Thiringer Wald Gothaer Land e. V. und weiteren
Tourismusorganisationen dafiir Sorge tragen, dass die von ihm bestellten OPNV-
Leistungen besser vermarktet werden.
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7.2.2 Qualitatives Verkehrsangebot

7221

7.2.2.2

Zielbezug

Wie bereits herausgearbeitet wurde, ist es ein wesentliches Ziel, den StPNV zukiinftig
noch attraktiver zu gestalten, um die Fahrgastzahlen und damit die Fahrgeldeinnahmen
zu steigern. Um die Attraktivitat des StPNV-Angebotes weiter zu steigern, werden
neben dem quantitativen Verkehrsangebot auch qualitative Ziele definiert. Die
zentralen Dimensionen qualitativer Anforderungen an das Verkehrsangebot sind in der
untenstehenden Grafik zusammengefasst. Sie beziehen sich zum einen auf die
Fahrzeuge, aufgeteilt nach Verkehrsmitteln, und zum anderen auf den qualitativen
Rahmen bei Erbringung der Verkehrsleistungen.

Qualitative Anforderungen

| |
Fahrzeuge

' ' ! Betrieb
Straen- . .
Busse bahnen ubergreifend

Abb. 36: Strukturierung der wesentlichen qualitativen Anforderungen

Die qualitativen Anforderungen sind nachfolgend dargestellt und sollen in Bezug auf
den StraBenbahnverkehr Dbis spatestens 01. Juli 2024 umgesetzt werden.
Abweichungen durfen nach Umsetzung nur mit Genehmigung des Aufgabentragers
erfolgen. Die Erfillung der Qualitdtsmerkmale im Busverkehr wurde bereits der
durchgefuhrten Vergabe der Busverkehrsleistungen zu Grunde gelegt und Uber den
Planungshorizont hinaus vertraglich fixiert.

Alle qualitativen Anforderungen, die im Folgenden aufgestellt werden, sind eine
Ergdnzung zu den ohnehin einzuhaltenden gesetzlichen Mindeststandards,
beispielsweise des Personenbeférderungsgesetzes, der Verordnung tber den Betrieb
von Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr (BOKraft) und der Verordnung tiber
den Bau und Betrieb der StraBenbahnen (BOStrab).

Zur Wahrung des beschriebenen Mindest-Qualitatsstandards wird der ab dem 01. Juli
2019 fur den Busverkehr verbindliche Ponalekatalog (siehe Kapitel 7.2.2.7) ab
01.07.2024 auch fiir den StraBenbahnverkehr Anwendung finden.

Auf die gleichzeitige Steigerung der Verkehrsqualitdt durch die in Kapitel 6.3.1
beschriebenen  AnpassungsmalBnahmen  (u. a.  Taktverkehre, hohere
Verknupfungsfunktion) wird an dieser Stelle hingewiesen.

Fahrzeugiibergreifend

Die folgenden Anforderungen sollen ubergreifend sowohl fiir Busse als auch fiir
StraRenbahnen Anwendung finden.

e Alle Fahrzeuge sollen ausreichend beheiz- und beluftbar sein. Heizung und
Liftung sind je nach Rahmenbedingungen angemessen einzusetzen.

o Der uberwiegende Anteil der Bestandsfahrzeuge soll geeignete Stellplatze fiir
Rollstuhle, Kinderwagen, Rollatoren etc. aufweisen.
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Die Fahrzeugflotte ist mit den notwendigen Komponenten (ITCS/RBL-
System, automatische Fahrgastzéhlsysteme) auszustatten, welche fir die
Anwendung des VMT-Tarifs erforderlich sind.

Vor allem auf touristisch bedeutsamen Linien ist eine erweiterte Mitnahme von
Fahrradern nach Mdoglichkeit umzusetzen.

Neufahrzeuge haben den Anforderungen des Mindeststandards fur
barrierefreie Fahrzeuge (Linienbusse oder Stralienbahnen) des Freistaates
Thiringen zu entsprechen.

Barrierefreie  Fahrzeuge sind verstarkt auf Linien mit hohen
Fahrgastaufkommen einzusetzen.

Unter der Voraussetzung, dass der Einsatz von barrierefreien Fahrzeugen fir
einzelne oder alle Fahrten einer Linie sichergestellt werden kann, ist dies im
Fahrplan kenntlich zu machen.

Ein begrenzter Einsatz von Ersatzfahrzeugen, die diese Mindestanforderungen teils
nicht erflllen, ist im Einvernehmen mit dem Aufgabentrager moglich.

Busse

Um eine moglichst weitreichende Barrierefreiheit der im Einsatz befindlichen
Fahrzeuge zu erreichen, soll ein hoher Anteil von Fahrzeugen in Niederflur- und/oder
Low Entry-Bauweise aufgebaut werden. Zudem sollen die Vorgaben bezlglich des
Fahrzeugalters und der Abgasnormen auf einen besseren Fahrgastkomfort
beziehungsweise einen Beitrag zum Umweltschutz hinwirken.
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Im Regionalverkehr sind mindestens 50% Niederflur- oder Low Entry-Busse
einzusetzen.

Im Stadtverkehr soll der Anteil von Niederflur- oder Low Entry-Bussen
mindestens 90% betragen.

Neu angeschaffte Busse in Niederflur-/Low Entry-Bauweise mussen
mindestens Uber zwei Behindertensitzplatze mit Ausstattung auf dem Stand der
Technik verflgen.

Neu angeschaffte Busse in Niederflur-/Low Entry-Bauweise sollen in
Kombination mit den bereits rollstuhlgerecht ausgebauten Haltestellen einen
moglichst stufenlosen Einstieg ermdglichen.

Neu angeschaffte Busse, die nicht in Niederflur- oder Low Entry-Bauweise
ausgefiihrt sind, missen (ber Abstellflaichen fir Rollstiihle, Kinderwagen,
Rollatoren etc. auf dem aktuellen Stand der Technik verfiigen. Zudem werden
eine klappbare Rollstuhlrampe oder eine gleichwertige Alternative zur
Erleichterung des Einstiegs gefordert.

Das Durchschnittsalter der eingesetzten Fahrzeugflotte darf maximal 8 Jahre
betragen. Kein Bus darf alter als 15 Jahre sein.

Es sind mindestens die im Zulassungsjahr (blichen Umweltstandards
einzuhalten. Kein Fahrzeug darf die Abgasnorm Euro 3 unterschreiten.
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e Die Einhaltung des Mindeststandards fur barrierefreie Fahrzeuge des
Freistaates Tharingen ist fur alle im Linienverkehr eingesetzten Fahrzeuge
festzustellen.  Abweichungen  hiervon sind dem  Aufgabentréger
einvernehmlich zu begriinden.

Ein begrenzter Einsatz von Ersatzfahrzeugen, die diese Mindestanforderungen teils
nicht erflllen, ist im Einvernehmen mit dem Aufgabentrager moglich.

Sollten  sich  innerhalb des Planungszeitraumes aufgrund  gednderter
Rahmenbedingungen wirtschaftlich darstellbare Moglichkeiten zur Umstellung des
Busverkehrs auf alternative Antriebe bieten oder gesetzlich vorgeschrieben wird, so
sind diese anhand der bis 2029 mit der VLG geschlossnenen Leistungsvertrage auf
ihre jeweilige Umsetzbarkeit hin zu prifen und, soweit méglich, umzusetzen.

Strallenbahnen

Bei StraBenbahnen sind ebenfalls im Rahmen der gegebenen Madglichkeiten
Zugangsbarrieren weiter abzubauen.

e Es darf kein Fahrzeug eingesetzt werden, das éalter als 30 Jahre ab
Herstelldatum ist und/oder mehr als 3 Millionen Kilometer Laufleistung
erreicht hat, falls keine grundhafte Modernisierung durchgefuhrt wurde.

e Im Rahmen der Finanzprognose fur StraBenbahnverkehrsleistungen dieses
Planes sind unter Ber(cksichtigung der betrieblichen Leistungskraft Fahrzeuge
in Niederflurbauweise zu beschaffen und einzusetzen.

Neu angeschaffte Fahrzeuge sollen Uber Abstellflachen fur Rollstiihle, Kinderwagen,
Rollatoren etc. auf dem aktuellen Stand der Technik sowie Uber mindestens zwei
behindertengerechte Sitzplatze auf dem Stand der Technik verfugen.

e Sofern ein stufenloser Einstieg nicht bauartbedingt ermdglicht wird, mussen
neu angeschaffte Fahrzeuge Uber eine klappbare Rampe oder eine
gleichwertige Alternative verfligen.

e Im Zuge des Vergabeverfahrens der StraBenbahnverkehrsleistung ab
01.07.2024 ist fur die Jahre 2025 und 2026 die Beschaffung von jeweils zwei
barrierefreien Niederflurneufahrzeugen vorzusehen. Dieses Vorhaben steht
unter dem Vorbehalt der Investitionsférderung durch den Freistaat Thiringen
und der Mdglichkeit zur wirtschaftlichen Beschaffung nach MalRgabe dieses
Planes (Kapitel 10).

Ein begrenzter Einsatz von Ersatzfahrzeugen, die diese Mindestanforderungen teils
nicht erflllen, ist im Einvernehmen mit dem Aufgabentrager maéglich.

Laufender Betrieb

Neben den technischen Fahrzeuganforderungen sind auch im laufenden Betrieb der
Busse und StraRenbahnen qualitative Mindeststandards des Verkehrsangebotes
einzuhalten, um den StPNV fur die Fahrgaste moglichst attraktiv zu gestalten.
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Hierzu sind die folgenden qualitativen Mindestanforderungen festzuhalten. Sie
beziehen sich, sofern nicht anders genannt, auf die Verkehrsunternehmen und von
ihnen eingesetzte Subunternehmer.

Es wird die Zertifizierung nach DIN EN ISO 9001 erwartet.

Ein Beschwerdemanagement ist einzufiihren. Mindestens jahrlich ist dem
Aufgabentrager eine  zweckmalige  Auswertung vorzulegen, um
Verbesserungspotenziale zu besprechen.

Alle Mitarbeiter, die in Kundenkontakt stehen, sind durch geeignete
MaRnahmen, insbesondere durch dienstliche Fortbildungen, auf die Belange
von in ihrer Motorik und/oder Sensorik eingeschréankten Fahrgasten
hinzuweisen, um so als Schlisselglied im StPNV-System zur Barrierefreiheit
beizutragen.

Zur landkreisubergreifenden Optimierung des Verkehrsangebotes sind —
soweit moglich - die Kooperationen und Abstimmungen mit im StPNV tétigen
Verkehrsunternehmen  benachbarter Aufgabentrdger fortzufiihren und
auszubauen.

Der Einsatz von Niederflur- und Low Entry-Fahrzeugen ist mit Vertretern von
ihrer Mobilitat oder Sensorik eingeschrankten Menschen abzustimmen und im
Rahmen wirtschaftlicher Moglichkeiten zu optimieren.

Um ein einwandfreies Erscheinungsbild der Fahrzeuge zu gewéhrleisten, sind
flir jedes Fahrzeug mindestens an jedem zweiten Tag eine Innenreinigung und
mindestens wochentlich eine  AuBenreinigung durchzufuhren. Im Falle
besonderer Verschmutzungen sind diese Reinigungen bei Bedarf auch haufiger
durchzufihren.

Es wird eine Mitarbeit bei Einrichtung und Betrieb der Datendrehscheibe
Thiringen erwartet. Die dadurch verbesserte Informationslage ist sowohl zur
Information der Fahrgaste als auch fur den laufenden Betrieb der jeweils
unternehmenseigenen Verkehrsleistungen wie auch der Verkehrsleistungen
kooperierender Verkehrsunternehmen sinnvoll zu nutzen beziehungsweise
nutzbar zu machen.

7.2.2.6 Sonstige Anpassungen und MalRhahmen

Im Anhang 3 wurde auf der Grundlage der automatischen Z&hlsysteme in den
Fahrzeugen die Bushaltestellennutzung (Anzahl der Personen, welche in einer Woche
einen Haltestellenstandort nutzen) hinterlegt. Der Erhebungszeitraum liegt noch vor
der Covid-19-Pandemie. Ungenutzte Haltestellen sollen im Sinne der Méglichkeit zur
Steigerung der Fahrplanqualitidt (weniger Halte = hohere Reisegeschwindigkeit) in
Abstimmung mit den kommunalen Baulasttragern offen gelassen werden. Dies betrifft
nachfolgende Haltestellen:

64

Bufleben Bahnhof
Grafentonna JVA

Grafentonna Markt



1.2.2.7

7.2.2.8

OTHA
W DER LANDKREIS

e Nesselberghaus
e Gotha Kieswerk
e Gotha Krahnberg

e Gotha Freundwarte

Ponalekatalog

Zur Sicherung der Einhaltung des geforderten Verkehrsangebotes wurde zum 01. Juli
2019 ein Ponalekatalog fur die Busverkehrsleistungen eingefuhrt.

Mit der TWSB ist diesbeziiglich ebenfalls eine Einigung anzustreben. Spétestens
jedoch ist die Einfuhrung eines Ponalekatalogs fiir den StraBenbahnverkehr mit der
Neuvergabe der StraBenbahnverkehrsleistungen zum 01. Juli 2024 zu vereinbaren.

Im Ponalekatalog sind Strafen fur wesentliche VerstéRe gegen die vereinbarten
qualitativen und quantitativen Anforderungen an das Verkehrsangebot vorgesehen.
Die Einhaltung dieser Vorgaben uberwacht der Aufgabentrager mit geeigneten
Malnahmen.

Der Ponalekatalog befindet sich im Anhang 7 an diesen Nahverkehrsplan.

Anforderungen an den Landkreis als Aufgabentréger

Neben den Anforderungen an die Verkehrsunternehmen und ihre Subunternehmer
ergeben sich im qualitativen Bereich auch Malinahmen, auf die sich der Landkreis als
Aufgabentrager festlegt.

e Die Abstimmung mit benachbarten StPNV-Aufgabentrdagern soll regelméRig
stattfinden und weiter ausgebaut werden, um den Fahrgésten auch attraktive
landkreistibergreifende Verkehrsangebote bieten zu kdnnen. Ergénzend ist
auch mit dem SPNV-Aufgabentréger und relevanten Verkehrsverblinden eine
regelmalige Abstimmung zur Koordinierung und Optimierung des
Verkehrsangebotes anzustreben.

e Der Landkreis Gotha als Aufgabentrager ist Uber die geschlossenen
Betriebsleistungsvertrdge im Busverkehr dazu verpflichtet, die notwendigen
RBL-Komponeten (Bordrechner, Kassensysteme, Ampelanforderungen) bzw.
Entwerter den Busunternehmen zur Verfligung zu stellen. Hierzu sind im
Haushalt jahrlich ausreichende Mittel fiir die Erhaltung/Wartung/Erneuerung
der beschafften Anlagen einzuplanen.

e Im Planungszeitraum kdénnen durch zum Zeitpunkt der Planaufstellung nicht
vorhersehbare gednderte Rahmenbedingen Anforderungen an den StPNV
entstehen. Diese sind in angemessener Weise zu beriicksichtigen und dem
zustandigen Fachausschuss des Kreistages zur Kenntnis zu geben.

e Der Aufgabentrdger Landkreis Gotha informiert die kommunalen
Haltestellentréger Uber verschiedene Anforderungsprofile der Barrierefreiheit
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von Haltestellen gemaR der OPNV-Investitionsrichtlinie des Freistaates
Thiringen.

e Mit In-Kraft-Setzung der ,,Clean Vehicles Directive® (CVD) durch die
Européische Kommission ist heute bereits absehbar, dass die Umstellung auf
alternative Antriebsformen ein zentrales Thema der Nahverkehrsplanung 2027
— 2031 des Landkreises Gotha werden wird. Im Planungszeitraum dieses
Nahverkehrsplanes werden hierzu bereits konzeptionelle Vorplanungen
erforderlich sein.

Der Landrat informiert weiterhin den Kreistag jahrlich tber die Umsetzung des
Nahverkehrsplanes.

7.3 Barrierefreiheit

Das novellierte PBefG fordert eine vollstandige Barrierefreiheit des OPNV bis zum
01. Januar 2022. In § 8 Abs. 3 PBefG ist dazu formuliert: ,,[...] Der Nahverkehrsplan
hat die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit
dem Ziel zu berucksichtigen, fir die Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs
bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen. Die in Satz 3
genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt
und begrindet werden. Im Nahverkehrsplan werden Aussagen Uber zeitliche
Vorgaben und erforderliche MaBnahmen getroffen. Bei der Aufstellung des
Nahverkehrsplans sind die vorhandenen Unternehmer friihzeitig zu beteiligen; soweit
vorhanden sind Behindertenbeauftragte oder Behindertenbeirate, Verbande der in ihrer
Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten Fahrgaste und Fahrgastverbénde
anzuhoren. Ihre Interessen sind angemessen und diskriminierungsfrei zu
beriicksichtigen. [...]* Diese Regelung gilt mit dem ersten Tag des
Gultigkeitszeitraumes dieses Planes.

Oftmals wird unter dem Thema Barrierefreiheit vor allem eine rollstuhlfahrergerechte
Gestaltung von Infrastruktur verstanden. Dies ist ein wesentlicher Aspekt der
Barrierefreiheit. Er bezieht sich aber nur auf eine Teilgruppe der in ihrer Mobilitét
eingeschrankten Menschen. Tatsachlich sind bei der Barrierefreiheit grundsatzlich die
in ihrer Mobilitat und/oder Sensorik eingeschréankte Menschen zu berlcksichtigen.
Dies betrifft also neben Rollstuhlfahrern auch beispielsweise gehbehinderte Menschen
und Personen mit Einschrankungen ihres Seh- oder Horsinns.

Zudem bezieht sich die Forderung nach der Barrierefreiheit neben der Gestaltung der
Infrastruktur, also vor allem der Fahrzeuge und Haltestellen, auch auf die Information
und Kommunikation mit dem Fahrgast sowie den Betrieb und die Unterhaltung der fur
den StPNV wesentlichen Anlagen.

Die untenstehende Grafik verdeutlicht das Zusammenspiel der vier wesentlichen
Dimensionen der Barrierefreiheit im Uberblick.
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Zusammenspiel von vier Dimensionen der Barrierefreiheit
Information/Kommunikation Betrieb und Unterhaltung der

m Vereinfachter Ein- m Zuganglichkeit fur m Verwendung des 2- m Ausreichende
/Ausstieg fiir Rollstuhlfahrer (Ein- Sinne-Prinzips,um z. B. Begehbarkeit der
Rollstuhlfahrer, /Ausstieg, aber auch Blinden/Tauben eine Haltestellen, z. B. durch
gehbehinderte Betreten der Haltestelle) Nutzung des Angebots Sicherstellung eines
Personen, Kinderwagen m etc. auf alternativem Weg zu Winterdienstes
etc. ermoglichen aetc)

m Vereinfachte m etc.

Orientierung im
Fahrzeug
m etc.

Abb. 37: Dimensionen der Barrierefreiheit

Erst im Zusammenspiel dieser vier Dimensionen wird eine weitest maogliche
Barrierefreiheit erreicht, da sich dann die einzelnen MaRnahmen erganzen. Betroffen
ist also das gesamte StPNV-System.

Im novellierten PBefG findet sich jedoch keine exakte Definition von Barrierefreiheit.
Zur Definition von Barrierefreiheit kann auf das Gesetz zur Gleichstellung behinderter
Menschen (BGG) verwiesen werden. 8 4 BGG lautet: ,,Barrierefrei sind bauliche und
sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, technische Gebrauchsgegenstdnde, Systeme der
Informationsverarbeitung, akustische und visuelle Informationsquellen und
Kommunikationseinrichtungen sowie andere gestaltete Lebensbereiche, wenn sie flr
behinderte Menschen in der allgemein tblichen Weise, ohne besondere Erschwernis
und grundsitzlich ohne fremde Hilfe zugénglich und nutzbar sind.*

Daraus lasst sich im Wesentlichen ableiten, dass der StPNV fir in ihrer Mobilitat oder
Sensorik eingeschréankte Menschen ohne fremde Hilfe nutzbar sein soll. Hierzu sind
auf dem aktuellen Stand der Technik und im Rahmen der gegebenen finanziellen
Madglichkeiten im Planungszeitraum die notwendigen Malinahmen durchzufthren.

Auf Ausnahmen von der Forderung der vollstandigen Barrierefreiheit geht § 8 Abs. 3
PBefG ein: ,[...] Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem
Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden. [...]* Solche
Ausnahmen, die spatestens in dem ab dem 01. Januar 2022 giltigen Nahverkehrsplan
konkret benannt und begriindet werden mdssen, ergeben sich vor allem durch die
beschréankten  Finanzierungsmdoglichkeiten. Dies betrifft vor allem groRe
Investitionssummen bei baulichen MafRnahmen an Haltestellen und ihren
Umgebungsbereichen/Zuwegungen sowie bei Schienenfahrzeugen. Auch koénnen
mangelnde Anpassungsmadglichkeiten bei noch nicht wirtschaftlich abgeschriebenen
Fahrzeugen und Infrastruktureinrichtungen berticksichtigt werden.

7.3.1 Schaffung der Barrierefreiheit an Haltestellen

Der Landkreis Gotha hat seit der Verankerung der gesetzlichen VVorgabe zur Schaffung
der vollstandigen Barrierefreiheit im PBefG die kommunalen Haltstellentrager hierauf
jahrlich im Rahmen der Abfragen der Investitionsplanung hingewiesen. Der
Umsetzungsstand ist sehr unterschiedlich. Zumeist fiihrte die begrenzte Verfligbarkeit
der Investitionsfordermittel des Freistaates dazu, dass die Zielstellung der
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vollstdndigen Barrierefreiheit bis 2022 in diesem Bereich nicht erreicht werden
konnte.

Aus diesem Grund nimmt der Landkreis Gotha eine Haltestellenkategorisierung vor,
aus welcher jeder kommunale Haltestellentrdger die Dringlichkeit des ggf.
erforderlichen barrierefreien Ausbaus der Haltestellen ablesen kann, um diese in der
jeweils eigenen weiteren Investitionstatigkeit zu beruicksichtigen.

Die Zuordnung einer Haltestelle zu einer Kategorie bestimmt die Dauer der in diesem
Plan benannten Ausnahme von der Schaffung der vollstandigen Barrierefreiheit nach
8 8 Abs. 3 PBefG Satz 4. Die Zuordnung erfolgt anhand der wdochentlichen
Nutzungshaufigkeit durch Fahrgaste:

Haltestllen-Kategoriebildung
Nutzunghaufigkeit pro Woche [Personen]
Kategorie Stadtverkehr Regionalverkehr
Ziff.| 1 2 3

.| ISR OSSR 210000 =200
2] o). 300bisB98y 100 bis 199
AL 100bis299 50 bis 99
A N 25bis99) 15 bis 49
5 V =25 =15

Abb. 38: Haltestellenkategorien anhand von Nutzungsdaten

Wenn es sich bei einer Haltestelle gleichzeitig um einen Verknupfungspunkt handelt
oder die jeweilige Haltestelle innerhalb einer Ortslage den einzigen Zugang zum
OPNV darstellt, kann dies die Zuordnung in eine hohere Kategorie erfordern.

Fur Haltestellen der Kategorie | ist die vollstandige Barrierefreiheit kurzfristig
(maximal 3 Jahre) herzustellen oder der Nachweis gegentiber dem Landkreis Gotha zu
erbringen, dass die Leistungsfahigkeit des kommunalen Haltestellentrager tber die
gesamte Frist nicht gegeben war. Im letzten Fall verldngert sich dann die
Umsetzungsfrist um ein Jahr.

Fur Haltestellen der Kategorie 1l ist die vollstandige Barrierefreiheit mittelfristig
(maximal 5 Jahre) herzustellen oder der Nachweis gegentiber dem Landkreis Gotha zu
erbringen, dass die Leistungsfahigkeit des kommunalen Haltestellentrdagers tber die
gesamte Frist nicht gegeben war.

Fur Haltestellen der Kategorie 111 ist die vollstandige Barrierefreiheit mittelfristig bis
langfristig (maximal 10 Jahre) herzustellen.

Fur Haltestellen der Kategorie 1V ist die vollstandige Barrierefreiheit langfristig (10
bis 15 Jahre) herzustellen.

Die Kategorie V begriindet eine dauerhafte Ausnahme von der Schaffung der
Barrierefreiheit. Dies betrifft jedoch nicht Haltestellen, welche innerhalb einer
Ortslage den einzigen Zugang zum OPNV darstellen oder welche in ihrer Umgebung
(zumutbare fuRladufige Entfernung) keine erreichbare, barrierefrei ausgebaute
Haltestelle haben.

Die Dauer der Ausnahmeregelungen richtet sich immer nach dem 01.01.2022, so dass
die Einordnung nachfolgender Planungen nicht erneut den o. g. Umsetzungshorizont
eroffnen.
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In den Anhdngen 9 und 10 erfolgt die Zuordnung der Haltestellenkategorien. Hierbei
wird je Haltestellenstandort aufgrund des funktionalen Zusammenhangs nicht
zwischen den einzelnen Haltestellenpositionen (verschiedene Richtungen) der
Abfahrtssteigen (in einer Richtung) unterschieden. Die Zuordnung der
Haltestellenstandort im Regionalbereich, fur welchen eine wochentliche Nutzung von
unter 15 Personen ermittelt wurde, in die Kategorie IV oder V bedarf jeweils einer
gesonderten Begrundung, welche ebenfalls in den Anhéngen 9 und 10 enthalten sind.

Linienblindel

8.1 Busverkehr

Das Linienblindel fir den Busverkehr umfasst die in der untenstehenden Grafik
dargestellten Linien.

Busverkehr-Linienbiindel
Regionalbuslinien: 810, 812, 813, 820,
821,822, 823, 830, 831, 840, 841, 842,
843, 844, 845, 846, 850, 851, 852, 853,
854, 856, 857, 860, 861, 862, 865, 870,
871,880, 881, 890, 891, 892, 893, 894,
895
Stadtbuslinien: A B, C E F
zukinftige Stadtbuslinie D (derzeit als
Baustellenfahrplan)

Abb. 39: Linien im Busverkehr-Linienbiindel

Die Linienbindelung im Busverkehr kommt ggf. nur zum Tragen, sollte eine
vorzeitige Neuvergabe der Busverkehrsleistung erforderlich werden. Davon ist zum
Planungszeitpunkt nicht auszugehen.

8.2 StraRenbahnverkehr

Das Linienbiindel fir den StraBenbahnverkehr umfasst die in der untenstehenden
Grafik dargestellten Linien.

StraRenbahnverkehr-Linienbiindel
Strallenbahn-Stadtlinien: 1, 2, 3und 6
Strallenbahn-Uberlandlinien: 4

Abb. 40: Linien im Straenbahnverkehr-Linienbiindel

Die funktionale Zusammenfassung aller StraRenbahnlinien in einem Linienbtindel ist
u. a. damit zu begriinden, dass die kostenintensive StraRenbahninfrastruktur nicht
mehrfach vorgehalten werden soll.
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Finanzierung

Die Finanzierung der Verkehrsleistungen wird im Planungszeitraum gesamtheitlich
wie nachfolgend dargestellt prognostiziert.

Prognose Aufwand/Einnahmen im Planungszeitraum

2022 2023 2024 2025 2026
[TEURMJahr] | [TEURAahr] | [TEURMahr] | [TEURMahr] | [TEUR/Jahr]
2 3 4 6 T

8|zusatzl. Finanzierungsaufwand fr Infrastruktur (Strab) 350 400 400 400
9| Summe 19.742 19.971 20.667 21.231 21.788|
10(Einnahmen Busverkehr

Sonstige Ertrége
18|Zwischensumme Busverkehr 7.075 7160 7.402 7.700 7.960
19|Einnahmen StraBenbahnverkehr

25|Sonstige Ertrdge 178 200 210 210 230
26|Zwischensumme StraBenbahnverkehr 2.506 2.652 2.706 2751 2817
27| Gesamtsumme Einnahmen 9.671 9.812 10.108 10.450 10.777]
28|Finanzierungsbedarf Gesamt 10.071 10.159 10.559 10.780 11.010
29| Landesfinanzhilfe an die Aufgabentrager 1.820 1.820 1.820 1.820 1.920|
30|Eigenmittelbedarf Landkreis 8.151 8.239 8.639 8.860 9.090|

Abb. 41: Finanzprognose Busverkehrsleistungen

Die Abbildung 38 zeigt eine prognostizierte Entwicklung der OPNV-Ausgaben und
Einnahmen. Die Prognose wurde unter Beachtung der Haushaltswirksamkeit
(Mittelfluss) der Positionen aufgestellt.

Die dargestellte Aufwandsentwicklung im Busverkehr (Ziff. 3) steht in Abhéngigkeit
der Fahrzeuginvestitionsforderung des Freistaates (Ziff. 5) und der (ber die
Vertragsgestaltung vorgegebene Regulierung der Leistungsentgelte im Folgejahr
(Spitzabrechnung [Ziff. 4]; Abschlagsermittlung).

Der prognostizierte Aufwand im StraBenbahnverkehr (Ziff. 7) beinhaltet neben der
erforderlichen Umstellung der Peronalverglstung auf Tarifniveau auch ab dem Jahr
2023 den zuséatzlichen Finanzierungs- bzw. Abschreibungsaufwand fir erforderliche
Infrastrukturmalnahmen. Hierunter fallt auch die Beschaffung von Neufahrzeugen
und die Erneuerung von technischen Anlagen.

Die Umsetzung der geplanten MalRnahmen (Kapitel 7) wurden in der Prognose
dahingehend berticksichtigt, dass die voraussichtlichen Mehrkosten fur die zusatzliche
Vorhaltung von Omnibussen (Ziff. 6) bzw. die Neuanschaffung von
StraRenbahnfahrzeugen (Ziff. 8) einkalkuliert wurden. Da die Umsetzungszeitpunkte
der geplanten MalRnahmen (u. a. aufgrund zu schaffender baulicher VVoraussetzungen)
noch nicht weiter eingegrenzt werden konnten, wurden die Leistungsverdnderungen
(Mehr- aber auch Minderverkehre; Anhang 6) in der obenstehenden Tabelle
kostenseitig nicht dargestellt. Das Gleiche gilt jedoch auch fir eine anzunehmendende
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Einnahmesteigerung, welche mit den geplanten Angebotsverbesserungen einhergehen
sollte. Im besten Fall neutralisieren sich beide Effekte, sodass der dargestellte
Eigenmittelbedarf des Landkreises erhalten werden kann.

Die Fahrgeldeinnahmen sowie die gesetzlichen Ausgleichsleistungen wurden mit der
Annahme einer kontinuierlichen Ertragskraftsteigerung von jéhrlich 2 - 3,5 % geplant
(Ziff. 11 — 14 und 20 - 23).

Die prognostizierten VMT-Ausgleichsleistungen (Ziff. 15 und 24) spielgelt den
aktuellen Planungsstand zur Fortschreibung des VMT-Vertragswerkes ab 01.01.2022
wider.

Die vom Landkreis Gotha zu leistenden OPNV-Zahlungen werden durch die
Forderung des Freistaats Thuringen (Ziff. 29) zum Teil gedeckt. Es besteht kein
Rechtsanspruch auf die Landesfinanzhilfe, sodass im schlechtesten Fall diese
vollstandig ausfallen konnte. Der VMT-Finanzierungs- und
Tariffortschreibungsvertrag beinhaltet Regelungen zur Kontrolle und Revision der
Ausgleichszahlungen durch die Aufgabentrager. Hierbei kann es im Planungszeitraum
zu Anpassungen kommen.

Die zum Erstellungszeitpunkt dieses Dokuments vorliegenden Investitionsplane fir
die Jahre 2020 und 2021 sind in Anhang 8 dargestellt. Die Investitionsplanung wird
durch den Aufgabentrager jahrlich fortgeschrieben und unterjéhrig aktualisiert. An
dieser Stelle wird noch einmal auf den jahrlichen Investitionsaufwand des Landkreises
verwiesen, welcher aufgrund der vertraglichen Verpflichtung zur Vorhalten des RBL-
Systemes erforderlich ist (vgl. Kapiltel 6.3.2.8).
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Abb. 42: Verkehr in Mittelthiringen (grof3e Darstellung)
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Abb. 43: VMT-Tarifzonenplan der Region Gotha (groRe Darstellung)
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Anhang 3: Zielkonzept Stadtlinienverkehrs Gotha
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Abb. 44: Zielkonzept Stadtlinienverkehrs Gotha (grof3e Darstellung)

74



Anhang 4: Zielkonzept Taktnetz Norkreis ..Nessetal“
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Abb. 45: Zielkonzept Taktnetz Nordkreis ,,Nessetal* (grofle Darstellung)
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Anhang 5: Zielkonzept Taktnetz Norkreis ..Fahner Hohe / Nesseaue*

Taktnetz MNessetal

Legends | Zsichensrkirngsn
— Regionalbusinie Im Taktvershr
- ZEtWEIS2 Badlenung zw. (ENzELjFaNren (ohne Takt) =

33 30 Rsmin.}
T Clemiiat == [AnKunftsmin.}

RESI/RE D FRegionalnann | Regionaiaxpress mit Linlennummer
Abb. 46: Zielkonzept Taktnetz Nordkreis ,,Fahner Hohe / Nesseaue* (groBe Darstellung)
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Anhang 6: Linienbeschreibung

Grundsatzlich orientiert sich das zukinftige Verkehrsangebot im Wesentlichen am
bestehenden Verkehrsangebot unter Bertcksichtigung der in diesem Nahverkehrsplan
genannten Anderungen und Optimierungen. Fiir alle nachfolgend beschriebenen
Linien sind die folgenden generellen Regelungen zu beriicksichtigen.
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Die Fahrtzeiten innerhalb des definierten Verkehrsangebotes sind mit dem
Aufgabentrager abzustimmen.

Die (variierte) Streckenfiihrung der einzelnen Fahrten in den jeweiligen
Zeitfenstern, insbesondere das Auslassen einzelner Haltestellen am Anfang
oder Ende der Linie, wird konkret vom Aufgabentrager vorgegeben. Dies gilt
auch fir die Frage, ob einzelne Haltestellen nur an bestimmten Tagen, nur als
Aussteigehaltestellen oder mit alternativen Bedienformen angefahren werden
sollen bzw. kénnen. Verbindlich fur den geplanten Verkehrsleistungsumfang
ist die Angabe der Fahrplankilometer pro Jahr.

Der Aufgabentrager behalt sich vor, die Streckenfuhrungen insbesondere bei
geanderten Rahmenbedingungen anzupassen.

An den als Verknipfungspunkten gekennzeichneten Haltestellen ist nach
Madglichkeit eine Anschlusssicherung an die anderen dort angebotenen
Verkehre anzustreben. Diese Anschlusssicherungen werden in Abstimmung
mit dem Aufgabentréger definiert.

Insbesondere bei solchen Linien, die Schulstandorte anfahren, ist zu
beruicksichtigen, dass sich in den jeweiligen Zeitfenstern die Anzahl der
benotigten Fahrten je nach Richtung teilweise deutlich unterscheiden kann. Die
konkrete Aufteilung ist mit dem Aufgabentrager abzustimmen.

Sollte es erforderlich sein, das Leistungsangebot dieses Planes vorzeitig
anzupassen, sind hierbei flexible Bedienformen wie Rufbusse oder
Anrufsammeltaxis angemessen zu bericksichtigen.
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Linienbeschreibung Stadtbusverkehr

F |Gotha, Uelleben Markistr.

Gotha, Hauptfriedhof

Linie von nach Bedienzeiten Taktung Fahrzeug- | vor. Leistungs-
Mo - Fr Sa SolfT Mo - Fr [mim] gaf. Sa/So/FT [min] bedarf umfang 2021
von bis von bis von bis HVZ NVZ HVZ | NVZ [FplkmiJahr]
Ziff.| 1 2 3 5 [ T 8 9 10 11 12 13 14 15
1| Status Quo (Normalfahrplan)
2| A |Gotha, Krankenhaus Tuttleben 04:25 10030 15/30/60 20 G0 5 417.358

2 175.184

13 956.836

Status Quo (unter Beriicksichtigung von Ba

ustellenfahrpldanen)

Gotha, Krankenhaus

Tuttleben

417.358

F |Gotha, Uelleben Markisir.

Gotha, Hauptiriedhof

30/60120

60120

14| F |Gotha, Uelleben Markistr. Gotha, Hauptiriedhof 06:57 | 20031 - - 30 30060120 60 0i120 2 161.868
15 13 955.911
16 |Zwischenziel | Umstellung des Stadtverkehrs Gotha

17| A |Gotha, Krankenhaus Tiittleben 04:25 | 23:32 | 05:00 | 22:13 | 0852 | 2013 10020 15/30/60 30 60 5 | 427 143
18 427.143
19|Zielkonzept | Umstellung des Stadtverkehrs Gotha

20| A |Gotha, Krankenhaus / (Schuberstr) |TOttleben 04:25 10020 15/30/60 30 60 5 442 191

2 161.868

13 088.562

Abb. 47: Linienbeschreibung Stadtbusverkehr
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Linienbeschreibung Regionalbusverkehr (Status Quo)

Auswirkung geplanter MaBnahmen auf das Leistungsangebot

Linie von nach iber Bedienzeiten Taktung vor. Leistungs- Anpassung Nordkreis weitere Maknahmen
Mo - Fr Sa SolFT HVZ NVZ gaf. Sa/SolFT | umfang 2021 Nessetal Fahner Hohe | Nesseaue Leistungsand.
von bis von bis von bis [min] [min] [min] [Fplkm/Jahr] | Taktung Fplkm Taktung Fplkm Benennung [Fplkm]
Ziff.| 1 2 3 4 5) 6 T 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
1| 810 |Gotha Grafentonna - ca. 60 ca. 60 EF 181.970| ca 120 -2.022

321

240

842

351

354

871

395

Bienstadt

MNeudietendorf

Emleben

05:55

05:05

07:05

05:32

07:30

05:21

06:41

| oa5s

(1552

1 20:25

EF

L

EF

| son20 ]|

EF

EF

Cca B0

180%

120

2.402

63.932

3.437.522

-31.844

Abb. 48: Linienbeschreibung Regionalbusverkehr
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Linienbeschreibung Strafenbahnverkehr

Bedienzeiten Taktung vor. Leistungs-
Mo - Fr Sa SoiFT Mo - Fr [mim] Sa/SolFT [min] umfang 2021
Linie von nach von bis von bis von bis HVZ NVEZ HVZ | NVZ [FplkmiJahr]
Ziff. 1 2 3 5 6 i 8 9 10 1 12 13 14 15
1| Status Quo (Normalfahrplan)
..2|...1.]Gotha Hauptoahnnof T Gotha, Kreiskrankenhaus [ 04:11 ] 23:07 [ 0554 ] 2316 [ 07:04 [2300 [ 10 [ 20 .20 1. 30 o 221.353
..3]... 2. |Gotha, Hauptoahnhof | Gotha, Ostoahnnof | ] 04:35 | 5250 | 08:30 | 2150 | 09:30 [ 2150 | 20 | 20130060 | 25 ] 2em0 | 85.995
4|37 |Gotha, Ostoahnhof | Gotha, Waltershauser Strafte | 04:16 | 23:06 | 08:10 [ 22:08 | 09:11 [ 2206 | " " EF T B850
..5| 4 _|Gotna Hauptoahnhof |Tabarz ] 03:46 | 2252 | 05:18 | 2221 | 0740 [ 2297 | 30 [ ] 60 [ .30 ] 60| 400,610
6 6 [Wallershausen, Gleisdreieck |Waltershausen, Bahnhof 0451 | 2119 | 07:08 | 2110 | 08:01 | 2110 30 20 30 g0 45792
7 759.706)
8| Zielkonzept | Mindesleistungsangebot

Gotha, Hauptbahnhof

Waltershausen, Gleisdraieck

Gotha, Kreiskrankenhaus

Waltershausen, Bahnhof

Abb. 49: Linienbeschreibung Straenbahnverkehr
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Die in der untenstehenden Grafik dargestellten Pdnale verstehen sich jeweils pro Tag
beziehungsweise Vorfall.

Laufender Betrieb

Anhang 7: Ponalekatalog

m Einsatz eines nicht den technischen m Ausfall einer Fahrt oder Auslassen von
Standards entsprechenden Fahrzeuges pro mindestens 5 Haltestellen auf einer Fahrt:
Tag: 500 € pro Tag 1500€

® Einsatz eines stark verschmutzten ® Auslassen einer Haltestelle trotz wartender
Fahrzeuges zu Schichtbeginn: 100 € pro Tag oder aussteigewilliger Fahrgaste: 500 €

® Keine Beseitigung von Unfall- oder
Vandalismusschéaden binnen 5 Werktagen:
200 € pro Vorfall

Haltestellen

m Keine Hilfe fiir hilfsbediirftige Personen ® Fehlender Fahrplan: 50 € pro Tag
(unter Beriicksichtigung der Verkehrslage): ® Keine Beseitigung von Vandalismus-Schaden
200 € pro Vorfall binnen einer Woche - soweit Verkehrs-

® Einsatz streckenunkundigen Fahrpersonals unternehmen Baulasttrager ist: 100 € pro

oder Verstofle des Fahrpersonals gegen StVO, Tag
BOKraft bzw. BOStrah: 500 € pro Verstof

® Personal raucht im Fahrzeug: 100 € pro
Vorfall

Abb. 50: Ponalekatalog

Die Uberwachung der Einhaltung des vereinbarten quantitativen und qualitativen
Verkehrsangebotes liegt beim Aufgabentrdger. Meldet ein Verkehrsunternehmen
einen VerstoR von sich aus schriftlich binnen maximal 72 Stunden beim
Aufgabentrager bzw. der NVG, reduziert sich die jeweilige Strafzahlung um 50%.
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Die Investitionsplane werden vom Aufgabentréger jeweils fur ein Jahr fortgeschrieben und unterjahrig aktualisiert. In diesem Anhang sind
der wahrend der Erstellung des Nahverkehrsplanes aktuelle Investitionsplan fir 2020 sowie der vorherige Investitionsplan fiir 2021 enthalten.

Nahverkehrsplan - OPNV-Investitionsplan Jahr: 2020
(Fortschreibung Stand: 28.11.19)
Aufgabentrager: Landkreis Gotha
Ifd. Antragsteller ‘ Programm | Vorhabensort Vorhaben Prio-| Gesamt- zuwendungs- Férdermittel- ‘ Eigen- Beteiligung
Nr. Investitionstrager ritat | kosten [€] | fahige Kosten [€] bedarf [€] mittel [€] Drritter [€]
I. Verkehrseinrichtung (Umsteigestellen, Haltestellen)
1.1 |Stadt Ohrdruf OHS OT Grafenhain |barrierefreier Umbau der
Marktplatz 1 OHS (beidseitig) 1 155.000 125.000 100.000 55.000
99885 Ohrdruf Grafenhain (Weststralte)
12 |wie oben OT Crawinkel  |Errichtung Wartzhalle an
der OHS in der 1 13.000 13.000 10.400 2.600
Bahnhofstr.
1.3 |Stadt Tambach-Digtharz  |OHS Tambach- barriefreier Umbau
Burgstallerstralie 31a Dietharz Haltestellen in der 1 100.000 81.700 65.000 35.000
99897 Tambach-D. Bahnhofstralle
14 |Gemeinde Drei Gleichen OHS oT barrierefreier Umbau der
Schulstrale 1
99659 Drei Cleichen OT Grolrettbach OHS Grolrettbach 1 25 000 25000 20.000 5000
Wandersleben
15 |wie oben OHS OT Ginters- MNeubau einer
leben-Wechm. |barrierefreien OHS 1 25.000 25.000 20.000 5.000
16 |Gemeinde Dachwig OHS Dachwig barrierefreier Ausbau der
Markt 7 Bushaltestelle in der 1 77.000 77.000 654.400 12 600
99958 Tonna Bahnhofstralie
17 |Gemeinde Gierstadt OHS Gierstadt Planugsleistungen zum
Markt 7 barrierefreier Umbau des
99958 Tonna Verknipfungs-punktes ! 20.000 20.000 15.000 5.000
Gierstadt
18 |Gemeinde Gierstadt OHS Kleinfahner barrierefreier Umbau der
Markt 7 Bushaltestelle in der
99958 Tonna Kirchstraltestralte 1 57.000 57.000 48.400 8.600
(Fahrtrichtung Erfurt)
19 |Gem. Nesse-Apfelstadt [OHS Apfelstadt barrierefreier Ausbau
Zinzendorfstr. 1 Bushaltestelle
99192 Nesse-Apfelstadt HauptstraRe 1 60.000 43.000 34.000 26.000
OT Neudi. Gemeindehaus
110 |Gem. Nesse-Apfelstadt |OHS Neudietendorf  |barrierefreier Ausbau
Zinzendorfstr. 1 Bushaltestelle
99192 Nesse-Apfelstadt Neudietendorf 1 45.000 40.000 32.000 13.000
OT Neudi. Regelschule 2020/2021

Abb. 51: Investitionsplan fiir das Jahr 2020
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Ifd. Antragsteller Programm | Vorhabensort Vorhaben Prio-| Gesamt- zuwendungs- Fordermittel- Eigen- Beteiligung
Nr. Investitionstrager ritéit | kosten [€] | fahige Kosten [€] bedarf [€] mittel [€] Dritter [€]
111 |Stadt Gotha OHS Gotha Bau einer H3 in Gotha
Hauptmarlkt 1 Sundhausen/ 1 47.000 46.000 37.000 10.000
99867 Gotha Inselsbergstr. - Sid
112 |wie oben OHS Gotha Umbau 4 barrierefreie
HS: Oststrale / Hahe
Schlichtenstraffe — Ost-
und Westseite, 1 165.000 165.000 132.000 33.000
Ludwigstralie — Sidseite, : : ) )
Leinastral®e zw. Ditte sstr.
und Mairichstr. —
Nordseite
113 |Gemeinde Hérsel OHS Hirselgau Ausbau der HS
Hérselgau Hérselgau Frattst Str.
Waltershauser Str. 16a 1 77.800 70.000 56.000 21.800
99880 Harsel
.14 |Gemeinde Emleben OHS Emleben barrierefreier Umbau der
Tambacher Str. 2 Haltestellen Emleben
99837 Georgenthal Hauptstrae: 1 120.000 120.000 96.000 24.000
Ohrdruferstr.
115 |Gemeinde Petriroda OHS Petrireda barrierefreier Umbau der
Tambacher Str_ 2 Haltestelle 1 60.000 60.000 48.000 12.000
99887 Georgenthal
118 |Gemeinde Herrenhof OHS Herrenhof barrierefreier Umbau der
Tambacher Str. 2 HS Herrenhof 1 80.000 80.000 654.000 16.000
99887 Georgenthal Hohenkircher Str.
117 |Gemeinde Nessetal OHS OT Friedrichs-  |barrierefreier Umbau der
Hauptstrate 15 werth HS Friedrichswerth 1 52.000 52.000 41.600 10.400
99869 Me ssetal
118 |wie oben OHS Westhausen Planugsleistungen zum
barrierefreier Umbau der 1 10.000 10.000 7.500 2500
HS Westhausen
119 |Stadt Gotha OHS Gotha 4 barrierefreie HS
Hauptmarkt 1 Uelleber Str.; August- 1 165.000 165.000 132.000 33.000
99867 Gotha Creutzburg-Str.; 2 x
120 |Gem. Nesse-Apfelstadt |[OHS Apfelstadt barrierefreier Ausbau
Zinzendorfstr_ 1 Bushaltestelle
99192 Me sse-Apfelstadt Hauptstralie, 1 35.000 30.000 24.000 11.000
OT Meudi. Bahnibergang
Gesamt (Zwischensumme)] 1.388.800 1.304.700 1.047.300 341.500 0
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Ifd. Antragsteller Programm | Vorhabensort Vorhaben Prio-| Gesamt- zuwendungs- Firdermittel- Eigen- Beteiligung
Nr. Investitionstrager ritit | kosten [€] | fahige Kosten [€] bedarf [€] mittel [€] Dritter [€]
Il. Verkehrswege (Fahrwege)
1 | T hiringerwaldbahn und Gotha Erneuerungsarbeiten
Straffenbahn Gotha Gleisanlagen Gotha -
GmbH Friedrichstr. im Bereich 1 1.725.000 1.500.000 1.125.000 600.000
Waltershauser Str. 98 zw. Perthesst. und
99867 Gotha Marstall
12 |wie oben Gotha Erneuerung der Weiche 7
Gartenstraite - 2 92.000 50.000 60.000 32.000
Hersdorfstralte
I3 |wie oben Leinatal / Erneuerung der
Watershausen Fahr!enungsanlage im P 407.000 354.000 266.000 141,000
Bereich der
Ausweichstelle "KM 11"
Gesamt (Zwischensumme)| 2.224.000 1.934.000 1451.000 773.000 0
lll. Betriebseinrichtungen (Betriebshafe)
Gesamt (Zwischensumme) 0 0 0 0 0
IV. Rechnergestiitztes Verkehrs- und Betriebsleitsystem
I'V.1 |Thiringerwaldoahn und Gotha Erneuerung RBL /DFI
Strafienbahn Gotha GmbH
Waltershauser Str. 08 1 2858.000 250.000 188.000 100.000
99867 Gotha
V.2 (Landkreis Gotha LK Gatha Erneuerung DFI
18.-Marz-Str. 50
99687 Gotha 1 97.600 97.600 73.200 24.400
V.3 |wie aben LK Gatha Erneuerung IT Hardware
RBL Sudthiringen 1 128 220 128 220 96165 32,055
V.4 |wie oben LK Gotha Beschaffung Modul
"mobile Plan" 2 54.000 54.000 63.000 21.000
Gesamt (Zwischensumme) 597.820 559.820 420.365 177455 0
V. Fahrzeugbeschaffung, Fahrzeugmodernisierungen, Fahrzeugausstattungen
V.1 |Thiringerwaldoahn und Strab Gotha Modemisierung von zwei
Strafienbahn Gotha GmbH Straltenbahnen mit
Waltershauser Str 98 Niederflurantsil 1 288.000 250.000 125.000 163.000
99867 Gaotha
Gesamt (Zwischensumme) 288.000 250.000 125.000 163.000 0
Gesamt|l. -V.| 4.498.620 4.048.520 3.043.665 1.454.955
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Nahverkehrsplan - OPNV-Investitionsplan Jahr: 2021
(Fortschreibung Stand: 30.09 20)
Aufgabentrager: LandKreis Gotha
Ifd. Antragsteller Programm | Vorhabensort Vorhaben Prio-| Gesamt- uwendungs- Fordermittel- Eigen- Beteiligung
Nr. Investitionstrager ritat | kosten [€] | fahige Kosten [€] bedarf [€] mittel [€] Dritter [€]
I. Verkehrseinrichtung (Umsteigestellen, Haltestellen)
1.1 |Stadt Ohrdruf OHS Ohrdruf GWG  |Neubau Bushaltestellen
Marktplatz 1 Bereich Hermes-Parkplatz
99885 Ohrdruf 1 112.000 102.300 92.070 19.930
1.2 |wie oben OHS 0T Walfis barrierefreier Ausbau der
HS Welfis Schule mi 1 359 787 331625 298462 61325
Wendeschleife
1.3 |Stadt Watershausen OHS Waltershausen |barrierefreier Ausbau der
Markt 1 Haltestellen
99880 Waltershausen Waltershausen Oberes ! 76.780 76.780 57.585 19195
Waldtor
4 |Gemeinde Gierstadt OHS Gierstadt teilweiser barrierefreier
Markt 7 Umbau des
1 20.000 20.000 15.000 5000
99958 Tonna Werknipfungspunktes
Gierstadt
1.5 |Landkreis Gotha OHS Wangenheim / |barrierfreier Ausbau von
18 -Méarz-Str_ 50 Finsterbergen  |Haltestellen an
99687 Gotha Kreisstralten 1 117100 117100 105.400 11.700
1.6 [Stadt Gotha OHS Gotha barrierefreier Ausbau der
Hauptmarkt 1 Haltestellen:
99867 Gotha - A-Creutzburg-Str.
Westseite
- Oststralle, Ost- und 1 285420 261.146 235.030 50.390
Westseite
- Ludwirgstralte, Sidseite
- Leinastral®e, Nordseite
Gesamt (Zwischensumme) 971.087 908.950 803.547 167 .540 0

Abb. 52: Investitionsplan fiir das Jahr 2021
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Ifd. Antragsteller Programm | Vorhabensort Vorhaben Prio-| Gesamt- zuwend ungs- Fordermittel- Eigen- Beteiligung
Nr. Investitionstrager ritat | kosten [€] | fahige Kosten [€] bedarf [€] mittel [€] Dritter [€]
Il. Verkehrswege (Fahrwege)
L1 |Thiringenvaldoahn und Waltershausen |Erneuerung
Strakenbahn Gotha GmbH Bahniibergang
Waltershauser Str. 98 Schnepfenthal 1 184.000 160.000 120.000 64.000
99867 Gotha
2 |wie oben Waltershausen |Gleiserneuerung im
Bereich Bahniibergang 1 345 000 300.000 225000 120 000
Schnepfenthal
.3 |wie oben Reinhards-brunn|Erneuerungsarbeiten an
der Stiitzwand 20.1 1 230.000 200.000 150.000 80.000
L4 Jwie oben Gotha Fertigstellung
Friedrichstrale 3. BA 1 575.000 500.000 375.000 200.000
L5 |wie oben Leina / Boxberg |Teilerneuerung und
Gleisanlagekorrektur, Linie| 1 122.000 106.000 80.000 42000
4. km 8,20 - 8,85
6 Jwie oben Gotha Fahrleitung
FriedrichsiraRe 2. BA 2 690.000 600.000 450.000 240.000
7 |wie oben Gotha Gleiserneuerung BU
Betriebshof Einfahrt 2 296.000 257.000 193.000 103.000
Waltershauser Str.
L8 |wie oben Gotha Erneuerung Weiche 7
Gartenstrale / Huttenstr. 1 173.000 15.000 113.000 60.000
.9 [wie oben Gotha Gleiserneuerung
Bahniibergang 2 176.000 163.000 115.000 61.000
L einastralte
Gesamt (Zwischensumme)] 2.791.000 2291.000 1.621.000 970.000 0
lll.Betriebseinrichtungen (Betriebshafe)
1 [Thiiringerwaldoahn und Wahlwin kel Instandsetzung /
Straenbahn Gotha GmbH Modemisierung GUW
Waltershauser Str. 08 Wahlwinkel g 1 184 000 160.000 120.000 64.000
99867 Gotha
Gesamt (Zwischensumme) 184.000 160.000 120.000 64.000 0
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Ifd. Antragsteller Programm | Vorhabensort Vorhaben Prio-| Gesamt- zuwend ungs- Fordermittel- Eigen- Beteiligung
Nr. Investitionstrager ritat | kosten [€] | fahige Kosten [€] bedarf [€] mittel [€] Dritter [€]
IV. Rechnergestiitztes Verkehrs- und Betriebsleitsystem
IV.1 |Thiringerwaldoahn und Gotha Erneuerung ITCS -
Straenbahn G otha G mbH Teilbaustufe
Waltershauser Str. 98 Fahrzeugausriistung / 1 615.000 535.000 401.000 214.000
V.2 |Landkreis Gotha LK Gotha Erneuerung DFI
18.-Marz-Str. 50
99687 Gotha 1 273481 278.481 205.861 69620
V.3 |wie oben LK Gotha Erneuerung IT Hardware
RBL Siidthiiringen 1 97.600 97.600 73200 24400
V.4 wie ob LK Guoth Beschaffung Modul
wie oben omna bl Plage 1 84.000 84.000 63.000 21.000
Gesamt (Zwischensumme)] 1.075.081 995 081 746.061 325020 0
V. Fahrzeugbeschaffung, Fahrzeugmodernisierungen, Fahrzeugausstattungen
V.1 |Thiringerwaldbahn und Strab LK Gotha Modermnisierung von zwei
Stralienbahn Gotha GmbH Stralfenbahnen mit
Waltershauser Str. 98 Nisderflurantsil 1 288.000 250.000 125.000 163.000
99367 Gotha
V.2 |Lorenz & Sohn GmbH LK Gotha Beschaffung eines
Oberer Goldoacher Weg 5 Miederflurlinienbusses mit | 1 300000 300.000 80.000 220000
99369 Warza 3-Achsen
Gesamt (Zwischen summe’ 588.000 550.000 205.000 383.000 0




Anhang 9: Festlegung von Haltestellenkategorien im Stadtverkehr Gotha
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Festlegung von Haltestellenkategorien

Festlegung von Haltestellenkategorien

Festlegung von Haltestellenkategorien

Ziff. Haltestelle P/Woche | Kategorie Ziff. Haltestelle P/Woche | Kategorie Ziff. Haltestelle P/Woche | Kategorie Begriindung

1| Gartenstralie 1.787,3 I 31| Goldbacher Stralke 105,9 1] 60| Seniorenresidenz 24,9 v Einrichtungen mit besonderer Bedeutung fur in ihrer Mobilitit eingeschrankte Menschen im Nahbereich der HS
2| Coburger Platz 1.2874 | 32| Am Peter 103,4 1 61| Oskar-Grindler-Strale 23,9 v barrierefreie Erreichbarkeit des Gewerbegebietes lber eine HS erforderlich (Daseinsvorsorge)
3| Hauptbahnhof 1.257,9 1 33| Erfurter Landstrafie 92,9 ") 62| Schlegelstrale 23,6 v keine alternative barrierefreie Haltestelle im Nahbereich vorhanden
4| Huttenstrale 1.116,2 1 34| Brieglebstralke 88,2 v 63| Fliegerstralke 17,6 v barrierefreie Erreichbarkeit des Gewerbegebietes Gber eine HS erforderlich (Daseinsvorsarge)
5| Bertha-von-Suttner-Platz 849,4| n 35| Uelleber/F.-Ebert-Strale 81,0 v 64| Dr.-Troch-5tralke 16,5 v barrierefreie Erreichbarkeit des Gewerbegebietes iber eine HS erforderlich (Daseinsvorsorge)
6| Eschleber Stralie 672,9 ] 36| Myconiusplatz 78,9 v 65| GWG Luftschiffhafen 11,1 v barrierefreie Erreichbarkeit des Gewerbegebietes Giber eine HS erforderlich (Daseinsvorsorge)
7| Weimarer Stralie 613,5 1] 37| Am Schmalen Rain 77,6 A" 66| Boilstddt Gothaer Stralle 10,0 v barrierefreier Ausbau als Daseinsvorsorge erforderlich
8| Clara-Zetkin-Stralke 438,8| n 38| Uelleben E.-Thalmann-Str 76,3 1] 67| Stadthalle 21,2 Vv ebenerdiger Einstieg moglich
9| siebleben G-Freytag-Haus 291,2 1 39| Orangerie 76,2 v 68| Stadion 21,2 v ebenerdiger Einstieg maglich

10| August-Creutzburg-Str. 290,8 1 40| Oststralie 73,0 v 69| Uelleben Marktstralie 17,0 v barrierefreier Ausbau einer HS in der Ortlage erforderlich

11| Siebleben Gymnasium 260,32 11l 41| Kindleber Feld 69,5 i 70| Sundhausen Inselsbergstr. 14,7 v ebenerdiger Einstieg méglich

12| Bendastrale 243,2 11l 42| Boilstadt 66,3 v 71| Seeberger Landstrale 14,0 v ebenerdiger Einstieg alternativ an der HS Am Peter maglich

13| Reinhardsbrunner Stralte 241,7 1 43| Tierpark 64,1 v 72| Betriebshof Steinbrick 2,4 v barrierefreie Erreichbarkeit des Gewerbegebietes Gber eine HS erforderlich (Daseinsvaorsarge)

14| Von-Zach-5Stralke 235,8| m 44| PestalozzistraRe 63,3 v 73| Gleichenstrale 1,5 v ebenerdiger Einstieg méaglich

15| Krankenhaus 215,8 11 45| Goldbacher Siedlung 60,1 v 74| Millersweg 1,3 vV keine direkte Funktion der Daseinsvorsorge

16| Bertha-Schneyer-Str. 205,2| 1 46| Burbachstralie 58,0 ") 75| Uelleben Am Steinborn 1,1 1" barrierefreier Ausbau einer HS in der Ortlage erforderlich

17| Gadollastr./Landratsamt 179,3 m 47| Alter Schlachthof 55,6 v 76| Kieswerk 0,7 v Haltestelle soll ggf. aufgehoben werden

18| Harjesstralle 178,2 1 48| Ostbahnhof 54,5 v 77| Krahnberg 0,6 v Haltestelle soll ggf. aufgehoben werden

19| Manchallee 172,7 1 49| Steinstrale 49,3 v 78| Freundwarte 0,0 vV Haltestelle soll ggf. aufgehoben werden

20| Bufleber StraBe 163,9 1 50| ReyherstralRe 41,3 A"

21| Schéne Aussicht 161,4| m 51| Zeppelinstrale 38,5 v

22| Arndtstrale 153,5 m 52| Friedensteinkaserne 38,0 v

23| Friemarer Stralie 150,0 1 53| Leinastralie 36,0 v

24| LudwigstraBBe 138,8| 1 54| Rudloffstrafie 32,9 A"

25| Eisenacher StralRe 120,5 m 55| MozartstraBe 32,9 v

26| Bergallee 118,1] m 56| Molschleber Strafe 32,3 v

27| Stadtischer Hof 1179 m 57| Friedrich-Perthes-5tr. 30,8 v

28| Berufsschulzentrum 112,2| 1 58| Topfleben 28,2 A"

29| Am Z0B 111,0 11l 59| SidstraBe (Hauptbahnhof) 27,9 v

30| Hauptfriedhof 108,0| m

Abb. 53: Haltestellen im Bereich des Stadtverkehrs Gotha
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®

OTHA

DER LANDKREIS

Festlegung von Haltestellenkategorien Festlegung von Haltestell egorien Festlegung von Haltestellenkategorien Festlegung von Haltestellenkategorien
Ziff. Haltestelle P/Woche| Kategorie Ziff. Haltestelle P/Woche | Kategorie Ziff. Haltestelle P/Woche | Kategorie Ziff. Haltestelle P/Woche | Kategorie

1|Warza Schule 493,77 1 34|Wechmar 96,3 m 67|Schwabhsn. Wechmarer Str 56,7 m 100|Trigleben 29,6 1Y
2|Ohrdruf Kirche (VK) 426,7 1 35|Remstiddt Am Gut 95,8 m 68|0Ohrdruf Gymnasium 52,8 m 101|Herrenhof Hohenkirch Str 28,8 v
3|Wechmar Schule 326,7 I 36|Neudietendorf Gymnasium 92,7 1 69|Catterfeld/Altenbergen 51,4 1 102|Gintersleben Sicklerstr. 28,5 v
4|Georgenthal Ort (VK) 273,2 1 37|Molschleben Schule 92,6 1l 70|Briheim 49,6 v 103|Teutleben 28,3 %
5|Neudietend. Regelschule 240,8 1 38|Dachwig 83,8 m 71|Winterstein Kirche 48,8 v 104(Nauendorf 28,0 1Y
6|Friedrichroda Gymnasium 2299 1 39|Eschenbergen 86,2 m 72|Mottleben 48,6 v 105|Schénau Engelsbacher Str 28,0 v
7|Neudietendorf Bahnhof VK) 190,0 I 40|Schénau v.d.W. Schule 85,4 1 73|Tambach Schule 48,5 v 106|Fischbach 27,9 v
&|Mechterstadt Schule 183,9 I} 41|5chwabhausen 85,1 111 74|0hrdruf Berufsschule 46,9 v 107|Ohrdruf Bahnhof 27,8 v
9|Friedrichroda Kirche 1775 ] 42|Emleben Hauptstralie 83,4 m 75|Luisenthal Talsperre 46,3 v 108|Georgenthal Ohrdrufer St 27,5 v
10|Tabarz (VK) 169,9 ] 43|Bienstadt 83,1 m 76|Georgenthal Bahnhofstr. 45,3 v 109|Schwarzhausen Schule 26,8 v
11|Wandersleben Grundschule 153,6 ] 44|Seebergen 82,0 1 77|Gunthersleben 45,3 v 110|waltershausen Schulplatz 26,7 v
12|Finsterbergen 150,0 [} 45|Grafentonna Schule 80,6 L1} 78|Zimmernsupra 43,3 IV 111|Georgenthal Querweg 26,1 IV
13|Friemar Schule 140,6 ] 46|Tambach Tammichgrund 78,9 m 79|Déllstadt Bahnhof (VK) 41,9 v 112|Kindleben 25,7 v
14|Mihlberg 140,0 ] 47|Warza 74,0 m 80|Traochtelborn 40,8 v 113|Aspach 25,6 v
15|Goldbach 134,1 1] 43| walfis 72,9 11 81|Hohenkirchen 40,1 1\ 114|Eberstadt 24,8 1\
16|Gamstadt (VK) 131,6 n 49|Hochheim 63,8 m 32|Tuttleben Am Marbach 40,0 v 115|Grofrettbach 23,9 1Y
17|Sonneborn 129,3 ] 50|Apfelstadt 63,6 m 83|Ingersleben 39,9 v 116|Kornhochheim 23,9 v
18|Molschleben 127,2 ] 51|wWalfis Schule 62,9 1 84|Ernstroda 39,8 v 117|Westh. Langensalzaer Str 23,3 v
19|Ohrdruf Herrenh Landstr 127,1 I} 52|Tabarz Wascherei 61,4 111 85|Haina 39,3 v 118|Kleinfahner 22,8 v
20|GroRfahner 125,7 n 53|Remstadt Hohe Strafie 60,9 m 86|Laucha 38,8 v 119(Luisenthal Bahnhof 22,7 1Y
21|Tambach Bahnhofstrale 124,5 ] 54|Friedrichroda Bf. 60,9 m 87|Grafentonna Bahnhof (VK) 38,6 v 120|Kleinrettbach 22,7 v
22|Gierstadt (VK) 119,5 ] 55|Wandersleb. Menantesstr. 59,9 1 88|Dollstadt Allee 38,3 v 121|Pfullendorf 22,0 v
23|Crawinkel Schule (VK) 114,4 [} 56|Pferdingsleben 59,0 1l 89|Luisenthal Stutzhaus 38,3 v 122|Langenhain 21,2 %
24|Friemar 113,5 [} 57|Hdrselgau Schule 57,5 L1l 90|Leina Hauptstralie 37,9 v 123|Apfelstidt Fiege 21,0 v
25|0hrdruf Bahnhofstralie 112,6 ] 58|Grafenhain 56,9 m 91|Schmerbach 37,3 v 124|Burgtonna Schenksplatz 20,4 v
26|Waltershausen Bahnhof (VK) 112,4 ] 59|Catterfeld 56,6 1 92 |Cobstadt 36,0 v 125|Ebenheim 20,3 v
27|wangenheim 109,7 [} 60|(Westhausen Hauptstralie 56,1 1l 93|Hausen 35,5 v 126|wWaltersh.-Schnepfenthal 18,7 v
28|0hrdruf A.-Schauder-5Str. 109,2 ] 61| Wechmar GWG 54,3 m 94|Georgenthal Auestrae 35,5 v 127|Gospiteroda 18,4 v
29|Goldbach Schule 100,0 ] 62|Crawinkel An d. Schwemme 54,1 m 95|Petriroda 35,0 v 128|Frottstadt 18,1 v
30|Ballstadt 99,7 ] 63|Grabsleben 54,0 1 96|Schwarzhausen 34,5 v 129|Weingarten Kirche 18,1 v
31|Bufleben 98,3 1] 64|Tambach Hauptstrae 53,6 m 97|Tabarz InselsbergstralRe 33,2 v 130|Remstadt Oststrafe 17,1 v
32|Reinhardsbrunn Bahnhof (VK) 97,7 [} 65|Mechterstadt 53,2 L1l 98|Apfelstadt Wanderl. Str. 33,2 v 131|Apfelstidt Bahnibergang 15,1 v
33|Tattleben 99,2 I 66|Friedrichswerth 52,6 m 993|Emleben Ohrdrufer Str. 31,4 v 132|Metebach 15,1 v

Abb. 54: Haltestellen im Regionalbereich mit einer wichendlichen Nutzung zw. 15 und 500
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OTHA

DER LANDKREIS

Festlegung von Haltestellenkategorien Festlegung von Haltestellenkategorien
|Ziff. Haltestelle P/Woche | Kategorie Begriindung Ziff. Haltestelle P/Woche | Kategorie Begriindung
133|Friedrichr. Grundschule 14,3 v Funktion im Rahmen der integrierten Schulerbeforderung 167|Ingersleben Zitzmannmuhl 9,6 v ebenerdiger Einstieg maglich
134|Neudietendorf Feuerwehr 13,9 v Funktion im Rahmen der integrierten Schilerbeférderung 168|Engelsbach Noth 9,5 v Neuordnung der Haltestellensituation durch Gemeinde vorgesehen
135|Burgtonna Kirschwiese 13,9 v Ausbau einer barrierefreien HS in der Ortslage Burgtonna erforderlich 169|Ernstroda Kirche 9,4 3 ebenerdiger Einstieg maglich
136|Luisenthal Hammerbrucke 12,5 v Ausbau einer barrierefreien HS in der Ortslage Luisenthal erforderlich 170|Cumbach 9,1 v ebenerdiger Einstieg maglich
137|Haina Friedrichsw. Str. 11,3 v Ausbau einer barrierefreien Haltestelle in der Ortslage Haina erforderlich 171|Ernstroda Oberdorf 3,6 v ebenerdiger Einstieg maglich
138|Winterstein Fischb. Str. 10,7 v Ausbau einer barrierefreien Haltestelle in der Ortslage Winterstein erforderlich 172|Lohmiihle 8,6 \' barrierefrei ausgebaut
139|Laucha Teutleber Str. 10,6 v Ausbau einer barrierefreien Haltestelle in der Ortslage Laucha erforderlich 173|Trugleben Ort 8,3 v ebenerdiger Einstig alternativ an der HS Trugleben maglich
140|Wipperoda 3,7 v Ausbau einer barrierefreien Haltestelle in der Ortslage Wipperoda erforderlich 174|Waltersh. Oberes Waldtor 7.9 v ebenerdiger Einstig alternativ an der HS Waltershausen Bahnhof moglich
141|Ohrdruf Grundschule 7.1 v Funktion im Rahmen der integrierten Schulerbeforderung 175|0hrdruf Felsenkeller 7.8 3 ebenerdiger Einstig alternativ an der HS Chrdruf Kirche méglich
142|Hdrselgau Frottst. Str. 7,1 v Ausbau einer barrierefreien Haltestelle in der Ortslage Horselgau erforderlich 176|Schwarzhausen GWG 7,7 v ebenerdiger Einstig alternativ an der HS Schwarzhausen Ort maglich
143|Seebergen Berg 6,4 v barrierefreier Ausbau als Daseinsvorsorge erforderlich 177|Waltershausen Ibenhain 7,6 v ebenerdiger Einstieg maglich
144|Tabarz Erlebnisbad 6,3 v Ausbau einer barrierefreien Haltestelle in der Ortslage Bad Tabarz erforderlich 178|Engelsbach B 88 7.1 3 Neuordnung der Haltestellensituation durch Gemeinde vorgesehen
145|Neufrankenroda 5,9 v barrierefreier Ausbau als Daseinsvorsorge erforderlich 179|Wandersleben Gewerbeg. 6,4 v ebenerdiger Einstieg maglich
146|Gleichenhof 5,8 v barrierefreier Ausbau als Daseinsvorsorge erforderlich 180|Gierstidt GWG 6,1 v barrierefrei ausgebaut
147|Winterstein Feuerwehr 5.6 v Ausbau einer barrierefreien Haltestelle in der Ortslage Winterstein erforderlich 181|Waltershausen Phoenix 5.8 v ebenerdiger Einstieg maglich
148|Waltershausen GWG 5,0 v barrierefreie Erreichbarkeit des Gewerbegebietes Gber eine HS erforderlich 182|Finsterb. Steigermihle 5,5 v keine direkte Funktion der Daseinsvorsorge
149|Burgtonna Alter Bahnhof 3,9 v Ausbau einer barrierefreien HS in der Ortslage Burgtonna erforderlich 183|Schnepfenthal Tanne 4,7 v ebenerdiger Einstig alternativ an der HS Waltershausen Schnepfenthal maglich
150|Weingarten Kreuzung 3,5 v Ausbau einer barrierefreien HS in der Ortslage Weingarten erforderlich 184|Seebergen Bahnhof 3,9 v ebenerdiger Einstieg maglich
151|Whsn. Lauchaer Hohe 2,9 v barrierefreie Erreichbarkeit des Gewerbegebietes Gber eine HS erforderlich 185|Kornhochheim Gewerbegeb. 3,9 vV ebenerdiger Einstig alternativ an der HS Kornhochheim mdglich
152|Ohrdruf westfalenstralle 2,4 v barrierefreie Erreichbarkeit des Gewerbegebietes Uber eine HS erforderlich 186|Wangenh. Goldbacher Str. 3,5 v ebenerdiger Einstig alternativ an der HS Wangenheim maglich
153|Ohrdruf Am Gehrengraben 1,8 v barrierefreie Erreichbarkeit des Gewerbegebietes Uber eine HS erforderlich 187|Engelsbach Abzweig 3,4 v Neuordnung der Haltestellensituation durch Gemeinde vorgesehen
154|Waltershausen Multicar 0,3 v barrierefreie Erreichbarkeit des Gewerbegebietes Gber eine HS erforderlich 188|Freudenthal 2,5 \' keine direkte Funktion der Daseinsvorsorge
155|Aspach Sonneb. Str. 14,9 v ebenerdiger Einstieg alternativ an der HS Aspach moglich 189|Waltersh. Horselg. Str. 1,8 v ebenerdiger Einstig alternativ an der HS Waltershausen Bahnhof maglich
156|Kleiner Inselsberg 14,7 v keine direkte Funktion der Daseinsvorsorge 190|Heuberghaus 1,3 v keine direkte Funktion der Daseinsvorsorge
157|Emleben Gartenstralle 14,1 v ebenerdiger Einstieg alternativ an der HS Emleben Hauptstrae mdglich 191|Friemar Gartnerei 1,3 v Ausbau einer barrierefreien HS in der Ortslage Friemar erforderlich
158|Walfis Bahnhofstrale 14,0 v ebenerdiger Einstieg alternativ an der HS Walfis maglich 192|Nesselberg Ausspanne 1,2 v keine direkte Funktion der Daseinsvorsorge
159|Hohenkirchen Mittelr. W. 12,9 " barrierefrei ausgebaut 193|Tobiashammer 1,2 " keine direkte Funktion der Daseinsvorsorge
160|Schdnau v.d.W. Ortsstr. 12,3 v ebenerdiger Einstieg alternativ an der HS Schnau Schule moglich 194|Friedrichr Kalter Markt 0,5 v ebenerdiger Einstieg moglich
161|Ohrdruf Arnstadter Str. 11,6 v ebenerdiger Einstieg moglich 195|Inselsberg skilift 0,4 v keine direkte Funktion der Daseinsvorsorge
162|Herrenhof Hauptstrale 11,3 v barrierefrei ausgebaut 196|Friedrichroda Im Grund 0,2 v ebenerdiger Einstieg maglich
163|Friedrichroda Berghotel 11,2 v ebenerdiger Einstieg moglich 197|Bufleben Bahnhof 0,0 v Haltestelle soll ggf. aufgehoben werden
164|Wahlwinkel Kirche 10,9 v ebenerdiger Einstig alternativ an der HS Waltershausen Wahlwinkel maglich 198|Grafentonna JVA 0,0 v Haltestelle soll ggf. aufgehoben werden
165|Rodebachmihle 10,7 v keine direkte Funktion der Daseinsvorsorge 199|Grafentonna Markt 0,0 v Haltestelle soll ggf. aufgehoben werden
166|Ohrdruf Suhler StraBe 10,0 v barrierefrei ausgebaut 200|Nesselberghaus 0,0 v Haltestelle soll ggf. aufgehoben werden

Abb. 55: Haltestellen im Regionalbereich mit einer wichendlichen Nutzung zw. 0 und 15
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